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ROZPORZADZENIE MINISTRA GOSPODARKI
z dnia 30 kwietnia 2014 r.

w sprawie szczegétowych wymagan dla silnikow spalinowych w zakresie ograniczenia emisji zanie-
czyszczen gazowych i czgstek statych przez te silniki !

(Dz. U. poz. 588)

Prawo UE

Polskie Normy

Rozdziat 1 Przepisy ogélne (§ 1-9)

Rozdziat 2 Szczegétowe wymagania dla silnikéw o zaptonie samoczynnym w zakresie ograniczenia emisji zanie-
czyszczen gazowych i czastek statych (§ 10-22)

Rozdziat 3 Szczegotowe wymagania dla silnikéw o zaptonie iskrowym w zakresie ograniczenia emisji zanie-
czyszczen gazowych (§ 23-28)

Rozdziat 4 Warunki i tryb przeprowadzania badan silnikéw (§ 29-39)

Rozdziat 5 Spos6b oznakowania silnikow (§ 40 i 41)

Rozdziat 6 Przepisy przejsciowe i koncowe (§ 42—-46)

Zat. nr 1. Dokument informacyjny

Zak. nr 2. Podstawowe cechy charakterystyczne silnika macierzystego

Zat. nr 3. Podstawowe cechy charakterystyczne rodziny silnikéw

Zal. nr 4. Podstawowe cechy charakterystyczne typu silnika w obrebie rodziny

Zal. nr 5. Wymagania w zakresie homologacji typu dotyczace etapéw IlIB i IV

Zak. nr 6. Wymogi zapewnienia wtasciwego dziatania systemu kontroli emisji NO,

Zat. nr 7. Wymagania dotyczace obszaru kontrolnego w przypadku silnikéw etapu IV

Zakt. nr 8. Procedura testu dla silnikow z zaptonem samoczynnym

Zakt. nr 9. Procedura testu dla silnikéw z zaptonem iskrowym

Zat. nr 10. Wzor certyfikatu homologaciji typu

Zat. nr 11. Wzoér wykazu udzielonych certyfikatow homologacji typu silnika/rodziny silnikow
Zak. nr 12. Wz6r wykazu wyprodukowanych silnikéw

Zal. nr 13. Wzo6r arkusza danych silnikéw posiadajgcych certyfikat homologaciji typu

Zat. nr 14. Uznawanie alternatywnych homologacji typu

Zat. nr 15. Pozostate tabele i wzory

! Niniejsze rozporzadzenie wdraza:

1) dyrektywe 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czton-
kowskich odnoszgcych sie do srodkéw dotyczgcych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych z silnikéw spalinowych
montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajgcych sie po drogach (Dz. Urz. WE L 59 z 27.02.1998, str. 1, z p6zn. zm;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 20, str. 17);

2) dyrektywe Komisji 2001/63/WE z dnia 17 sierpnia 2001 r. dostosowujaca do postepu technicznego dyrektywe 97/68/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych sie do srodkéw dotyczacych ograni-
czenia emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych z silnikow spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporusza-
jacych sie po drogach (Dz. Urz. WE L 227 z 23.08.2001, str. 41; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 26, str. 422);

3) dyrektywe 2002/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 grudnia 2002 r. zmieniajacg dyrektywe 97/68/WE w sprawie zbli-
zenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych sie do $rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazo-
wych i pytowych z silnikéw spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajgcych sie po drogach (Dz. Urz. WE
L 035z 11.02.2003, str. 28; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 31, str. 73);

4) dyrektywe 2004/26/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. zmieniajgcg dyrektywe 97/68/WE w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Czionkowskich odnoszacych sie do srodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen ga-
zowych i pytowych z silnikéw spalinowych montowanych w niedrogowych maszynach samojezdnych nieporuszajgcych sie po drogach
(Dz. Urz. UE L 146 z 25.06.2004, str. 1; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 34, str. 341);

5) dyrektywe Komisji 2010/26/UE z dnia 31 marca 2010 r. zmieniajgca dyrektywe 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszgcych sie do srodkéw dotyczgcych ograniczenia emisji zanieczyszczen ga-
zowych i pytowych z silnikéw spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajgcych sie po drogach (Dz. Urz. UE
L 86 z 01.04.2010, str. 29);

6) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/88/UE z dnia 16 listopada 2011 r. zmieniajacg dyrektywe 97/68/WE w odniesieniu
do przepiséw dotyczacych silnikéw wprowadzanych do obrotu wedtug ,formuty elastycznej” (Dz. Urz. UE L 305 z 23.11.2011, str. 1);

7) dyrektywe Komisji 2012/46/UE z dnia 6 grudnia 2012 r. zmieniajgca dyrektywe 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych sie do srodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazo-
wych i pytlowych z silnikéw spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajgcych sie po drogach (Dz. Urz. UE L
353z 21.12.2012, str. 80).
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Na podstawie art. 10 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U.z 2010 r. Nr 138, poz. 935,
z p6zn. zm.) zarzgdza sie, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogodlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) szczegdtowe wymagania dla silnikéw spalinowych, ktére bedg zamontowane w niedrogowych maszynach rucho-
mych, i pomocniczych silnikbw przeznaczonych do zamontowania w pojazdach stosowanych do przewozu oséb
lub tadunkéw po drogach, w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczeh gazowych i czgstek statych przez te
silniki;

2) warunki i tryb przeprowadzania badan silnikow, o ktérych mowa w pkt 1;

3) sposoby identyfikacji i oznakowania silnikow, o ktérych mowa w pkt 1.

§ 2. Przepiséw rozporzadzenia nie stosuje sie do silnikéw do napedu:

1) statkow, z wyjgtkiem jednostek ptywajgcych po wodach srédlgdowych;

2) statkdow powietrznych;

3) pojazdow rekreacyjnych, w szczegolnosci pojazdéw: $nieznych, wieloterenowych oraz motocykli terenowych;

4) ciggnikéw rolniczych.

§ 3. 1. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) niedrogowa maszyna ruchoma — transportowe urzgdzenie przemystowe lub pojazd z nadwoziem albo pojazd bez
nadwozia nieprzeznaczony do przewozu osob lub fadunkéw po drogach oraz dowolng maszyne ruchoma przezna-
czong i przystosowang do poruszania sie lub do przemieszczania sie po drogach lub po szynach i wyposazong w
silnik:

a) o zaptonie samoczynnym o mocy netto réwnej lub wiekszej niz 19 kW, lecz nie wiekszej niz 560 kW, ktéry pracuje
raczej przy zmiennej predkosci obrotowej niz przy jednej statej predkosci obrotowej, dziatajagcy na zasadzie sa-
mozaptonu, lub

b) o zaptonie samoczynnym o mocy netto rownej lub wiekszej niz 19 kW, lecz nie wigekszej niz 560 kW, ktéry pracuje
przy statej predkosci obrotowej, dziatajgcy na zasadzie samozaptonu, lub

c) o zaptonie iskrowym o mocy netto nie wiekszej niz 19 kW, dziatajacy na zasadzie zaptonu iskrowego, zasilany
benzyna, lub

d) skonstruowany do napedu wagonéw silnikowych, ktdre sg samojezdnymi pojazdami szynowymi przeznaczonymi
do przewozu tadunkéw lub pasazeréw, lub

e) skonstruowany do napedu lokomotyw, ktére sg samojezdnymi pojazdami szynowymi przeznaczonymi do poru-
szania lub napedu wagonow zaprojektowanych do przewozu fadunkéw oraz pasazeréw, z wyjgtkiem osob ob-
stugujacych lokomotywe, i innych urzadzen;

2) silnik — silnik o zaptonie samoczynnym lub iskrowym;

3) silnik zamienny — silnik nowo zbudowany, przeznaczony jako cze$¢ zamienna do zastgpienia silnika zamontowa-
nego w niedrogowej maszynie ruchomej;

4) silnik pomocniczy — silnik zamontowany w pojezdzie lub na pojezdzie, niedostarczajgcy mocy stuzgcej do napedu
pojazdu;

5) silnik do maszyn ,trzymanych w reku” — silnik uzytkowany w:

a) elemencie wyposazenia, ktéry jest niesiony przez operatora, w catym zakresie mozliwosci jego przewidzianego
dziatania, lub

b) elemencie wyposazenia, ktéry pracuje wielopozycyjnie, w pozycji odwréconej lub bocznej przy spetnieniu jego
przewidzianych funkciji, lub

c) elemencie wyposazenia, ktoérego ciezar netto wraz z silnikiem wynosi mniej niz 20 kg i gdy:

— operator zapewnia albo podparcie elementu wyposazenia albo niesie ten element, w zakresie mozliwosci jego
przewidzianego dziatania, lub

— operator zapewnia podparcie elementu wyposazenia lub steruje jego pofozeniem, w zakresie mozliwosci jego
przewidzianego dziatania, lub

— jest uzytkowany w generatorze lub w pompie;

6) zanieczyszczenia gazowe — tlenek wegla (CO), weglowodory (HC) wyrazone jako stosunek Ci:Higs oraz tlenki
azotu (NOx) wyrazone jako ekwiwalent dwutlenku azotu (NO2);

7) czastki state — materiat osadzony na odpowiednim filtrze po przeptywie rozrzedzonych gazéw spalinowych silnika
0 zaptonie samoczynnym, rozcienczonych czystym przefiltrowanym powietrzem, tak aby ich temperatura nie prze-
kraczata 325 K (52°C);
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8) moc netto — moc silnika w kW uzyskiwang na stanowisku badawczym na koncéwce watu korbowego lub jej odpo-
wiedniku, mierzong zgodnie z metodg pomiaru mocy silnika spalinowego, przeznaczonego dla pojazdoéw porusza-
jacych sie po drogach, z tym ze mocy wentylatora silnika nie uwzglednia sig;

9) znamionowa predkos$¢ obrotowa — maksymalng predkos$¢ obrotowg przy petnym obcigzeniu, ograniczong przez
regulator, zgodnie z danymi producenta;

10) obcigzenia czesciowe — cze$¢é maksymalnego momentu obrotowego przy danej predkosci obrotowej;

11) predkos¢ obrotowa momentu maksymalnego — predkos¢ obrotowg silnika, przy ktérej osigga on maksymalny mo-
ment obrotowy, zgodnie z danymi producenta;

12) predkos¢ obrotowa posrednia — predkos¢ obrotowg silnika, przy zachowaniu nastepujacych warunkow:

a) dla silnikow przeznaczonych do pracy w zakresie predkosci obrotowej na krzywej momentu przy petnym obcig-
zeniu, jako predko$¢ obrotowa posrednia powinna by¢ przyjeta deklarowana predko$é obrotowa momentu mak-
symalnego, jezeli wystepuje on miedzy 60% a 75% predkosci obrotowej znamionowej,

b) jezeli deklarowana predko$¢ obrotowa momentu maksymalnego jest mniejsza niz 60% predkosci obrotowej zna-
mionowej, predkos$¢ obrotowa posrednia powinna wynosi¢ 60% predkosci obrotowej znamionowe;j,

c) jezeli deklarowana predkos¢ obrotowa momentu maksymalnego jest wieksza niz 75% predkosci obrotowej zna-
mionowej, wéwczas predkosé obrotowa posrednia powinna wynosi¢ 75% predkosci obrotowej znamionowe;j,

d) dla silnikéw przeznaczonych do badania wedtug cyklu G1, predkos¢ obrotowa powinna wynosi¢ 85% znamiono-
wej predkosci obrotowej;
13) typ silnika — kategorie silnikdw, ktére nie réznig sie miedzy sobg pod wzgledem podstawowych cech charaktery-
stycznych, wyspecyfikowanych w dokumencie informacyjnym okreslonym w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia;

14) rodzina silnikéw — grupe silnikow wydzielong przez producenta o podobnych charakterystykach emisji spalin;

15) rodzina silnikow matoseryjnych — rodzine silnikéw o zaptonie iskrowym o catkowitej rocznej produkcji mniejszej niz
5000 sztuk;

16) silnik macierzysty — silnik wybrany z rodziny silnikéw;

17) parametr nastawny — urzgdzenie nastawne, uktad lub element o konstrukcji, ktéra moze mie¢ wplyw na emisje
zanieczyszczen gazowych i czgstek statych lub osiggi silnika podczas badania tej emisji lub w czasie normalnej
pracy silnika;

18) dodatkowe oczyszczanie — przejscie spalin przez urzadzenie lub uktad, ktérego przeznaczeniem jest dokonanie
chemicznej lub fizycznej zmiany w spalinach przed ich uj$ciem do atmosfery;

19) dodatkowe urzgdzenie sterujgce emisjg — dowolne urzgdzenie, ktére mierzy parametry pracy silnika w celu regulacji
jakiejkolwiek z czesci uktadu sterowania emisjg zanieczyszczen gazowych i czastek statych;

20) uktad sterowania emisjg zanieczyszczenh gazowych i czgstek statych — urzgdzenie, uktad lub element o konstrukg;ji,
ktéra umozliwia sterowanie tg emisjg lub jej zmniejszanie;

21) okres trwatosci emisji — liczbe godzin okreslong w procedurze testu dla silnikéw o zaptonie iskrowym, zgodnie z
normami emisji zanieczyszczen gazowych i czgstek statych, stosowang do okreslenia wspoétczynnikéw pogorszenia
emisji;

22) uktad paliwowy silnika — czesci sktadowe zwigzane z dozowaniem i przygotowaniem mieszanki paliwa;

23) dlugosc¢ fazy — czas miedzy zmiang predkosci obrotowej lub momentu obrotowego poprzedniej fazy lub fazy przy-
gotowawczej a rozpoczeciem nastepnej fazy; zawiera ona czas, podczas ktérego predkos¢ obrotowa lub moment
obrotowy sg zmieniane, oraz stabilizacje na poczatku kazdej fazy;

24) cykl testu — sekwencje punktéw testu o zdefiniowanej predkosci obrotowej i momencie obrotowym, w ktérych ma
pracowac silnik w warunkach stacjonarnych (test NRSC) lub niestacjonarnych (test NRTC);

25) urzgdzenie unieruchamiajgce — urzgdzenie, ktére mierzy, wyczuwa lub reaguje na parametry eksploatacyjne w celu
uaktywnienia, modulowania, opdznienia lub odtgczenia pracy jakiegokolwiek elementu lub funkcji uktadu ograni-
czenia emisji tak, aby efektywnos$c¢ tego uktadu zostata ograniczona w warunkach wystepujgcych podczas normal-
nej eksploatacji niedrogowej maszyny ruchomej, chyba ze stosowanie takiego urzgdzenia jest wtgczone do proce-
dury dotyczgcej homologaciji testu emisji;

26) nieracjonalna strategia kontroli — strategie, ktéra podczas pracy niedrogowej maszyny ruchomej w normalnych
warunkach eksploatacji ogranicza efektywno$¢ uktadu ograniczenia emisji zanieczyszczenh gazowych i czgstek sta-
tych do poziomu nizszego niz oczekiwany w stosowanej procedurze testu emisiji;

27) wazne swiadectwo zeglugi lub bezpieczenstwa — $wiadectwo potwierdzajgce zgodnosé z:
a) Miedzynarodowg Konwencjg o Bezpieczenstwie Zycia na Morzu (SOLAS) z 1974 r. lub

b) Miedzynarodowg Konwencjg o Liniach tadunkowych z 1966 r. i Swiadectwo IOPP potwierdzajgce zgodnos¢ z
Miedzynarodowg Konwencjg o Zapobieganiu Zanieczyszczeniu przez Statki (MARPOL);

28) jednostka ptywajgca po wodach srédlgdowych — jednostke przeznaczong do uzywania na wodach srédlgdowych,
majgca dtugosé rowng 20 m lub wiekszg i objetos¢ 100 m? lub wiekszg, obliczong w sposob okreslony w pkt 29, lub
holownik albo pchacz zbudowany do holowania lub pchania lub prowadzenia przy burcie jednostek majgcych dtu-
gosc¢ rowng 20 m lub wieksza, z wyjatkiem:

a) jednostek ptywajgcych po wodach $rédlgdowych przeznaczonych do transportu pasazeréw, przewozgcych nie
wiecej niz 12 oséb bez wliczenia ich zatogi,
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b) rekreacyjnych jednostek ptywajacych, majgcych dtugo$¢ mniejszg niz 24 m, w rozumieniu przepiséw o systemie
oceny zgodnosci,

c) jednostek obstugi nalezgcych do organéw kontrolujgcych,
d) statkow przeciwpozarowych,
e) statkdow petnomorskich, w tym holownikéw petnomorskich i pchaczy ptywajgcych lub stojgcych w akwenach wod

ptywowych lub czasowo na drogach wodnych $rédladowych, pod warunkiem Zze majg one wazne $wiadectwo
zeglugi lub bezpieczenhstwa,

f) statkdw rybackich znajdujgcych sie w rejestrze statkow rybackich Unii Europejskiej;
29) objetos¢ 100 m? lub wieksza — objeto$¢ jednostki ptywajgcej po wodach srédlgdowych, obliczong wedtug wzoru:
LxBxT
gdzie poszczegdlne symbole oznaczaja:
L — maksymalng dtugos¢ kadtuba, bez steru i bukszprytu,

B — maksymalng szeroko$¢ kadtuba, mierzong od zewnetrznej krawedzi jego poszycia, w szczegdlnosci bez két
topatkowych oraz belek odbojowych,

T — odlegtos¢ pionowg miedzy najnizszym punktem konstrukcyjnym kadtuba lub stepka a maksymalng linig zanu-
rzenia;

30) formuta elastyczna — procedure umozliwiajaca producentowi silnika wprowadzenie do obrotu, niezaleznie od obo-
wigzywania etapow okreslajacych wartosci graniczne, o ktérych mowa w § 14, ograniczonej liczby silnikdw prze-
znaczonych do zamontowania w niedrogowych maszynach ruchomych i spetniajgcych wartosci graniczne jedynie
dla wczesniejszego z tych etapow.

2. Do niedrogowych maszyn ruchomych, w ktérych zamontowane sg silniki:
1) o zaptonie samoczynnym, zalicza sie w szczegolnosci:
a) przemystowe urzadzenia wiertnicze, sprezarki,

b) urzadzenia budowlane, w tym tadowarki kotowe, spycharki, ciggniki ggsienicowe, tadowarki gasienicowe, tado-
warki typu samochodowego, pozadrogowe samochody ciezarowe oraz koparki hydrauliczne,

¢) urzgdzenia rolnicze, rotacyjne maszyny do uprawy roli, samojezdne pojazdy rolnicze, z wyjgtkiem ciggnikow,
d) urzgdzenia stosowane w gospodarce lesnej,
e) urzgdzenia do podawania materiatéw, wozki jezdniowe podnosnikowe z mechanicznym napedem podnoszenia,
f) urzadzenia do naprawy drég, w tym réwniarki silnikowe, walce drogowe, réwniarki do asfaltu,
g) urzgdzenia do odsniezania,
h) urzadzenia do wspomagania naziemnego na lotniskach,
i) podnosniki bramowe,
j) zurawie samojezdne,
k) sprezarki gazowe,
1) generatory prgdotwdrcze ze zmiennym obcigzeniem, zawierajgce zespoty chtodzgce i zestawy spawalnicze,
m) pompy irygacyjne,
n) maszyny do pielegnacji murawy, diuta pneumatyczne, wyposazenie do usuwania $niegu,
0) zamiatarki;
2) o zaptonie iskrowym, zalicza sie w szczegodlnosci:
a) kosiarki trawnikowe, pity fancuchowe,
b) generatory,
c) pompy wodne,
d) przycinarki zywoptotow.
§ 4. 1. Do obrotu mogg by¢ wprowadzane nowe silniki zamontowane albo niezamontowane w niedrogowych maszy-
nach ruchomych, z zastrzezeniem § 15 ust. 4 i § 26 ust. 3:

1) jezeli spetniajg wymagania okreslone w rozporzadzeniu;

2) dla ktérych wydano certyfikat homologaciji typu.

2. Przez certyfikat homologaciji typu rozumie sie:

1) $wiadectwo homologac;ji typu pojazdu wydawane dla pojazddw i cze$ci znajdujgcych sie w typie pojazdu, na zasa-
dach i w trybie okreslonych w przepisach o ruchu drogowym;

2) $wiadectwo homologac;ji ,E” wydawane dla wyposazenia pojazdu i cze$ci motoryzacyjnych, na podstawie Regula-
minu Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych, ktérego Rzeczpospolita Polska jest
strong zgodnie z oswiadczeniem rzgdowym z dnia 10 lutego 2004 r. w sprawie mocy obowigzujgcej Regulaminéw
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych, stanowigcych zatgczniki do Porozumienia
dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i czesci, ktére
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mogag by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologac;ji udzielonych na podstawie tych
wymagan, sporzgdzonego w Genewie dnia 20 marca 1958 r. (Dz. U. Nr 112, poz. 1185).

§ 5. W przypadku gdy silnik nie spetnia wymagan okreslonych w rozporzadzeniu, nie wydaje sie certyfikatu homolo-
gacji typu dla silnika lub rodziny silnikow.

§ 6. 1. Zabudowa silnika w niedrogowej maszynie ruchomej spetnia wymagania okreslone w certyfikacie homologac;ji
typu, a takze nastepujace wymagania techniczne:

1) podci$nienie w uktadzie dolotowym;
2) nadcis$nienie w uktadzie wylotowym.

2. Niedopuszczalne jest przekroczenie przez wymagania, o ktérych mowa w ust. 1, warto$ci okreslonej w informaciji
zamieszczonej odpowiednio w zatgczniku nr 2 do rozporzgdzenia albo w zatgczniku nr 4 do rozporzadzenia.

§ 7. Silnik pomocniczy o mocy netto wiekszej niz 560 kW, przewidziany do montazu w jednostkach ptywajacych po
wodach $rédlgdowych, spetnia wymagania okreslone dla silnika do napedu tych jednostek.

§ 8. Silniki zamienne, z wyjatkiem silnikow zamiennych do napedu jednostek ptywajgcych po wodach $rédigdowych,
wagondéw silnikowych i lokomotyw, spetniajg wartosci graniczne, jakie musiat spetnia¢ silnik zamieniany, gdy byt wprowa-
dzony do obrotu.

§ 9. 1. Silnik, ktéry wydala spaliny zmieszane z woda, wyposaza sig w fgcznik w uktadzie wydechowym silnika umiesz-
czony, w kierunku przeptywu, za silnikiem i przed punktem, w ktérym spaliny wchodzg w kontakt z wodg lub inng cieczg
chtodzacag badz ptuczaca, do czasowego zamocowania wyposazenia do poboru zanieczyszczen gazowych lub czastek
statych; umieszczenie tego tacznika zapewnia pobér dobrze zmieszanej, reprezentatywnej prébki spalin.

2. kacznik powinien mie¢ znormalizowany wewnetrzny gwint rurowy nie wiekszy niz pot cala i gdy nie jest uzywany,
powinien by¢ zamkniety za pomocg zaslepki; dopuszczalne sg faczniki ekwiwalentne.

Rozdziat 2

Szczegotowe wymagania dla silnikow o zaptonie samoczynnym w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen
gazowych i czastek stalych

§ 10. 1. Czesci sktadowe silnika o zaptonie samoczynnym, ktére moga wptyng¢ na emisje zanieczyszczeh gazowych
i czastek statych, projektuje sie, wykonuje i montuje w taki sposéb, aby silnik, w warunkach normalnego uzytkowania,
mimo drgan, ktérym podlega, spetniat wymagania okreslone w rozporzgdzeniu.

2. Producent silnika o zaptonie samoczynnym stosuje takie srodki techniczne, aby zgodnie z wymaganiami okreslo-
nymi w rozporzadzeniu zapewnialy skuteczne ograniczenie emisji zanieczyszczen gazowych i czgstek statych podczas
eksploataciji silnika w warunkach prawidtowego uzytkowania.

3. Jezeli w silniku o zaptonie samoczynnym zamontowany zostat reaktor katalityczny lub wychwytywacz czastek sta-
tych, jako urzadzenie do dodatkowego oczyszczania spalin, producent wykazuje, przeprowadzajgc samodzielnie badanie
trwatosci zgodnie z dobrg praktykg inzynierskg i dokonujac rejestracji tych badan, ze urzadzenia te bedg prawidtowo dzia-
ta¢ przez okres uzytkowania silnika.

4. Dopuszcza sie systematyczng wymiane urzgdzen do dodatkowego oczyszczania spalin po okresie pracy silnika
okreslonym przez producenta.

5. Dokonywanie regulacji, naprawy, demontazu, czyszczenia lub wymiany elementéw lub podzespotéw silnika o za-
ptonie samoczynnym wykonywane okresowo, w celu zabezpieczenia silnika przed nieprawidtowym dziataniem, w stosunku
do urzadzenia do dodatkowego oczyszczania spalin, jest dopuszczalne tylko w takim zakresie, jaki jest technicznie uza-
sadniony dla zapewnienia prawidtowego dziatania uktadu ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i czgstek statych.

6. Sposob wykonywania czynnosci, o ktorych mowa w ust. 5, okres$la sie w instrukcji obstugi i zatwierdza przed wyda-
niem certyfikatu homologaciji typu.

§ 11. 1. Wprowadzanie do obrotu silnikéw o zaptonie samoczynnym, z wyjgtkiem silnikow do napedu jednostek pty-
wajgcych po wodach $rédlgdowych oraz wagonéw silnikowych, jest dopuszczalne na podstawie formuty elastycznej w
trybie okreslonym w § 19-22.

2. Silniki o zaptonie samoczynnym wprowadzone do obrotu na podstawie formuty elastycznej oznakowuje sie w spo-
s6b okreslony w § 40.

§ 12. 1. Zanieczyszczenia gazowe i czgstki state emitowane przez silnik o zaptonie samoczynnym poddany badaniom
mierzy sie za pomocg metod opisanych w zatgczniku nr 4 do rozporzadzenia.

2. Emisja zanieczyszczen gazowych i czastek statych z silnika o zaptonie samoczynnym moze by¢ mierzona za po-
mocg innych niz okreslone w zatgczniku nr 4 do rozporzgdzenia metod pomiaréw lub analizatoréow, pod warunkiem ze
zapewnig one uzyskanie wynikéw emisji:

1) zanieczyszczen gazowych mierzonych w spalinach nierozcienczonych — uktad przedstawiony na rysunku 2 w za-

tgczniku nr 4 do rozporzgdzenia;

2) zanieczyszczen gazowych mierzonych w spalinach rozcienczonych w uktadzie przeptywu catkowitego rozcienczo-
nej mieszaniny — ukfad przedstawiony na rysunku 3 w zatgczniku nr 4 do rozporzadzenia;
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3) czastek statych mierzonej w uktadzie przeptywu catkowitego spalin rozcienczonych dziatajgcym z odrebnym filtrem
dla kazdej fazy lub przy uzyciu metody jednego filtra — uktad przedstawiony na rysunku 13 w zatgczniku nr 4 do
rozporzadzenia.

3. Okreslenie rownowaznosci uktadu pomiarowego opiera sie na zbadaniu, na podstawie cyklu siedmiu testéw lub ich
wiekszej liczby, zaleznosci pomiedzy rozpatrywanym uktadem a jednym lub kilkoma uktadami odniesienia wymienionymi
w ust. 2.

4. Kryterium réwnowaznosci uktadu pomiarowego definiuje sie jako +5% zgodnosci wazonych wartosci emisji cyklu,
przy zastosowaniu cyklu testu okreslonego w pkt 4 zatgcznika nr 8 do rozporzadzenia.

§ 13. 1. Jezeli silnik o zaptonie samoczynnym spetnia wymagania dotyczgce emisji zanieczyszczeh gazowych i czg-
stek statych okreslone w rozporzgdzeniu, nie mozna odmowi¢ wydania certyfikatu homologacji typu silnika lub rodziny
silnikdw oraz zadac¢ spetniania wymagan innych niz okreslone w rozporzadzeniu.

2. Nie wydaje sie certyfikatu homologacji typu po dniu 30 czerwca 1998 r. dla silnikéw o mocy netto:
1) 130 kW < P <560 kW — zaliczonych do kategorii ,A”,

2) 75 kW < P < 130 kW - zaliczonych do kategorii ,,B”,

3) 37 kW < P < 75 kW - zaliczonych do kategorii ,,C”

— jezeli silniki te nie spetniaja wymagan okreslonych w rozporzadzeniu oraz emisje zanieczyszczeh gazowych i czgstek
statych z tych silnikdw przekraczajg wartosci graniczne okreslone w § 14 ust. 2.

3. Nie wydaje sie certyfikatu homologacji typu po dniu:

1) 31 grudnia 1999 r. dla silnikéw o mocy netto 18 kW < P < 37 kW — zaliczonych do kategorii ,D”,
2) 31 grudnia 2000 r. dla silnikéw o mocy netto 130 kW < P <560 kW - zaliczonych do kategorii ,,E”,
3) 31 grudnia 2001 r. dla silnikéw o mocy netto 75 kW < P < 130 kW — zaliczonych do kategorii ,F”,
4) 31 grudnia 2002 r. dla silnikéw o mocy netto 37 kW < P < 75 kW — zaliczonych do kategorii ,G”

— jezeli silniki te nie spetniajg wymagan okreslonych w rozporzadzeniu oraz emisje zanieczyszczehn gazowych i czgstek
statych z tych silnikéw przekraczajg wartosci graniczne okreslone w § 14 ust. 4.

4. Nie wydaje sie certyfikatu homologacji typu dla silnikéw, z wyjgtkiem silnikéw pracujgcych przy statej predkosci
obrotowej, po dniu:

1) 30 czerwca 2005 r. dla silnikow o mocy netto 130 kW < P < 560 kW — zaliczanych do kategorii ,H”,
2) 31 grudnia 2005 r. dla silnikdw o mocy netto 75 kW < P < 130 kW — zaliczanych do kategorii ,I”,
3) 31 grudnia 2006 r. dla silnikow o mocy netto 37 kW < P < 75 kW — zaliczonych do kategorii ,J”,
4) 31 grudnia 2005 r. dla silnikéw o mocy netto 19 kW < P < 37 kW — zaliczanych do kategorii ,K”

— jezeli silniki te nie spetniaja wymagan okreslonych w rozporzadzeniu oraz emisje zanieczyszczen gazowych i czgstek
statych z tych silnikdw przekraczajg wartosci graniczne okreslone w § 14 ust. 5.

5. Nie wydaje sie certyfikatu homologac;ji typu dla silnikéw pracujgcych przy statej predkosci obrotowej, po dniu:
1) 31 grudnia 2009 r. dla silnikéw o mocy netto 130 kW < P < 560 kW — zaliczanych do kategorii ,H”,

2) 31 grudnia 2009 r. dla silnikdw o mocy netto 75 kW < P < 130 kW — zaliczanych do kategorii ,|”,

3) 31 grudnia 2010 r. dla silnikdw o mocy netto 37 kW < P < 75 kW — zaliczonych do kategorii ,J”,

4) 31 grudnia 2009 r. dla silnikéw o mocy netto 19 kW < P < 37 kW — zaliczanych do kategorii ,K”

— jezeli silniki te nie spetniaja wymagan okreslonych w rozporzadzeniu oraz emisje zanieczyszczen gazowych i czgstek
statych z tych silnikdw przekraczajg wartosci graniczne okreslone w § 14 ust. 5.

6. Nie wydaje sie certyfikatu homologaciji typu dla silnikdw, z wyjatkiem silnikéw pracujgcych przy statej predkosci
obrotowej, po dniu:

1) 31 grudnia 2009 r. dla silnikéw o mocy netto 130 kW < P < 560 kW — zaliczanych do kategorii ,L”,
2) 31 grudnia 2010 r. dla silnikdw o mocy netto 75 kW < P < 130 kW — zaliczanych do kategorii ,M”,
3) 31 grudnia 2010 r. dla silnikdw o mocy netto 56 kW < P < 75 kW — zaliczanych do kategorii ,N”,
4) 31 grudnia 2011 r. dla silnikéw o mocy netto 37 kW < P < 56 kW — zaliczanych do kategorii ,P”

— jezeli silniki te nie spetniaja wymagan okreslonych w rozporzadzeniu oraz emisje zanieczyszczeh gazowych i czgstek
statych z tych silnikdw przekraczajg wartosci graniczne okreslone w § 14 ust. 6.

7. Nie wydaje sie certyfikatu homologacji typu dla silnikdw, z wyjatkiem silnikéw pracujgcych przy statej predkosci
obrotowej, po dniu:

1) 31 grudnia 2012 r. dla silnikéw o mocy netto 130 kW < P < 560 kW — zaliczanych do kategorii ,Q”,
2) 31 grudnia 2013 r. dla silnikéw o mocy netto 56 kW < P < 130 kW — zaliczanych do kategorii ,R”

— jezeli silniki te nie spetniajg wymagan okreslonych w rozporzadzeniu oraz emisje zanieczyszczen gazowych i czastek
statych z tych silnikéw przekraczajg wartosci graniczne okreslone w § 14 ust. 7.

8. Nie wydaje sie certyfikatu homologaciji typu dla silnika do napedu jednostek ptywajgcych po wodach srédlgdowych,
po dniu:
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1) 31 grudnia 2005 r. dla silnikéw o mocy réwnej lub wiekszej niz 37 kW i objetosci skokowej cylindra mniejszej niz
0,9 | — zaliczanych do kategorii ,V1: 17,

2) 30 czerwca 2005 r. dla silnikéw o objetosci skokowej cylindra rownej lub wigkszej niz 0,9 |, lecz mniejszej niz 1,2 |
— zaliczanych do kategorii ,V1: 27,

3) 30 czerwca 2005 r. dla silnikéw o objetosci skokowej cylindra réwnej lub wiekszej niz 1, 2 |, lecz mniejszej niz 2,5 |
i mocy netto silnika 37 kW < P < 75 kW — zaliczanych do kategorii ,V1: 3,

4) 31 grudnia 2006 r. dla silnikéw o objetosci skokowej cylindra réwnej lub wigkszej niz 2,5 |, lecz mniejszej niz 5 | —
zaliczanych do kategorii ,V1: 4”,

5) 31 grudnia 2007 r. dla silnikéw o objetosci skokowej cylindra wiekszej niz 5 | — zaliczanych do kategorii ,V2”

— jezeli silniki te nie spetniaja wymagan okreslonych w rozporzadzeniu oraz emisje zanieczyszczen gazowych i czgstek
statych z tych silnikéw przekraczajg wartosci graniczne okreslone w § 14 ust. 5.

9. Nie wydaje sie certyfikatu homologacji typu dla silnikéw do napedu wagonéw silnikowych po dniu:
1) 30 czerwca 2005 r., dla silnikéw o mocy netto wiekszej niz 130 kW — zaliczanych do kategorii ,RC A”,
2) 31 grudnia 2010 r., dla silnikéw o mocy netto wigkszej niz 130 kW — zaliczanych do kategorii ,RC B”

— jezeli silniki te nie spetniajg wymagan okreslonych w rozporzadzeniu oraz emisje zanieczyszczen gazowych i czastek
statych z tych silnikdw przekraczajg wartosci graniczne okreslone odpowiednio w § 14 ust. 5 lub 6.

10. Nie wydaje sie certyfikatu homologac;ji typu dla silnikéw do napedu lokomotyw po dniu:

1) 31 grudnia 2005 r., dla silnikéw o mocy netto 130 kW < P < 560 kW — zaliczanych do kategorii ,RL A”,
2) 31 grudnia 2007 r., dla silnikéw o mocy netto wiekszej niz 560 kW — zaliczanych do kategorii ,RH A”,
3) 31 grudnia 2010 r., dla silnikow o mocy netto wigkszej niz 130 kW — zaliczanych do kategorii ,R B”

— jezeli silniki te nie spetniaja wymagan okreslonych w rozporzadzeniu oraz emisje zanieczyszczen gazowych i czgstek
statych z tych silnikéw przekraczajg wartosci graniczne okreslone odpowiednio w § 14 ust. 5 lub 6.

11. Przepisow ust. 2—7 nie stosuje sie do silnikéw do napedu jednostek ptywajgcych po wodach $rodlgdowych, loko-
motyw i wagondw silnikowych.

§ 14. 1. Wartosci graniczne emisji zanieczyszczen gazowych i czgstek statych okresla sie dla poszczegolnych kategorii
silnikéw o zaptonie samoczynnym w zaleznosci od ich mocy netto, w nastepujgcych etapach:

1) | — dla silnikdw zaliczanych do kategorii A—C, o ktorych mowa w § 13 ust. 2;

2) Il — dla silnikdw zaliczanych do kategorii D—G, o ktérych mowa w § 13 ust. 3;

3) IIA — dla silnikéw, z wyjatkiem pracujgcych przy statej predkosci obrotowej, zaliczanych do kategorii H-K, o ktérych
mowa w § 13 ust. 4;

4) IlIA — dla silnikéw pracujacych przy statej predkosci obrotowej, zaliczanych do kategorii H—K, o ktérych mowa w
§ 13 ust. 5;

5) IIIA — dla silnikéw do napedu w jednostkach ptywajacych po wodach srédlgdowych zaliczanych do kategorii V1-V2,
o ktérych mowa w § 13 ust. 8;

6) IIIA — dla silnikdw do napedu wagonéw spalinowych zaliczanych do kategorii RC A, RL Ai RH A, o ktérych mowa
w § 13 ust. 9 pkt 1iust. 10 pkt 1 2;

7) 1B —dla:
a) silnikoéw zaliczanych do kategorii L—P, o ktérych mowa w § 13 ust. 6, z wyjgtkiem silnikow pracujgcych przy statej

predkosci obrotowej,

b) silnikéw do napedu wagondw silnikowych zaliczanych do kategorii RC B, o ktérych mowa w § 13 ust. 9 pkt 2,
c) silnikdw do napedu lokomotyw zaliczanych do kategorii RB, o ktérych mowa w § 13 ust. 10 pkt 3;

8) IV — dla silnikow zaliczanych do kategorii Q—R, o ktérych mowa w § 13 ust. 7, z wyjatkiem silnikdw pracujacych przy
statej predkosci obrotowe;j.

2. W etapie | zmierzona emisja zanieczyszczen gazowych i czgstek statych nie moze przekroczy¢ wartosci okreslo-

nych w pkt 1 zatgcznika nr 15 do rozporzadzenia.

3. Wartosci graniczne emisji, o ktérych mowa w ust. 2, dotyczg emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych
wydalanych bezposrednio z silnika o zaptonie samoczynnym. Wartosci te osigga sie przed dowolnym urzadzeniem do
dodatkowego oczyszczania spalin.

4. W |l etapie zmierzona emisja zanieczyszczen gazowych i czgstek statych nie moze przekracza¢ wartosci okreslo-
nych w pkt 2 zatgcznika nr 15 do rozporzadzenia.

5. W etapie llIA emisja tlenku wegla, suma emisji weglowodorow i tlenkéw azotu oraz emisja czastek statych okreslona
z uwzglednieniem wspotczynnikow pogorszenia emisji, o ktorych mowa w zatgczniku nr 8 do rozporzadzenia, nie moze
przekroczy¢ wartosci okreslonych w pkt 3 zatgcznika nr 15 do rozporzgdzenia.

6. W etapie IlIB emisja tlenku wegla, emisja weglowodoréw i tlenkdw azotu lub suma emisji weglowodorow i tlenkéow
azotu, jezeli dotyczy, oraz czgstek statych, okreslona z uwzglednieniem wspotczynnikéw pogorszenia emisji, o ktérych
mowa w zafgczniku nr 8 do rozporzgdzenia, nie moze przekroczyé wartosci okreslonych w pkt 4 zatgcznika nr 15 do
rozporzadzenia.
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7. W etapie IV emisja tlenku wegla, emisja weglowodoroéw i tlenkéw azotu oraz czastek statych z silnikdw stosowanych
do innych celéw niz do napedu jednostek ptywajgcych po wodach $srédlgdowych, lokomotyw i wagondw silnikowych, okre-
Slona z uwzglednieniem wspotczynnikdéw pogorszenia emisji, o ktérych mowa w zatgczniku nr 8 do rozporzadzenia, nie
moze przekroczy¢ wartosci okreslonych w pkt 5 zatgcznika nr 15 do rozporzgdzenia.

§ 15. 1. Dopuszcza sie wprowadzanie do obrotu silnikéw zamontowanych lub jeszcze niezamontowanych w nie dro-
gowych maszynach ruchomych, po datach wymienionych ponizej, z wyjgtkiem silnikéw przeznaczonych do wprowadzenia
do obrotu na terytorium panstw niebedacych cztonkami Unii Europejskiej, jezeli spetniaja wymagania okreslone w rozpo-
rzgdzeniu i uzyskaty certyfikat homologaciji typu zgodnie z jedng z kategorii w:

1) etapie | — silniki zaliczane do kategorii:

a) AiB - podniu 31 grudnia 1998 r.,
b) C — po dniu 31 marca 1999 r.;
2) etapie Il — silniki zaliczane do kategorii:
a) D — po dniu 31 grudnia 2000 r.,
b) E — po dniu 31 grudnia 2001 r.,
¢) F — po dniu 31 grudnia 2002 r.,
d) G — po dniu 31 grudnia 2003 r.;
3) etapie IlIA — silniki, z wyjatkiem silnikéw pracujgcych przy statej predkosci obrotowej, zaliczane do kategorii:
a) H — po dniu 31 grudnia 2005 .,
b) 1'i K- po dniu 31 grudnia 2006 r.,
¢) J — po dniu 31 grudnia 2007 r.;
4) etapie llIA — silniki do napedu jednostek ptywajacych po wodach $rédlgdowych, zaliczane do kategorii:
a) V1:1, V1: 2 oraz V1:3 — po dniu 31 grudnia 2006 r.,
b) V1:4i V2 — po dniu 31 grudnia 2008 r.;
5) etapie IlIA — silniki pracujgce przy statej predkosci obrotowej, zaliczane do kategorii:
a) H, I oraz K — po dniu 31 grudnia 2010 r.,
b) J — po dniu 31 grudnia 2011 r.;
6) etapie IlIA — silniki do napedu wagonéw silnikowych, zaliczane do kategorii RC A — po dniu 31 grudnia 2005 r.;
7) etapie IlIA — silniki do napedu lokomotyw, zaliczane do kategorii:
a) RL A — po dniu 31 grudnia 2006 r.,
b) RH A — po dniu 31 grudnia 2008 r.;
8) etapie IlIIB — silniki, z wyjatkiem pracujgcych przy statej predkosci obrotowej, zaliczane do kategorii:
a) L — po dniu 31 grudnia 2010 r.,
b) M i N — po dniu 31 grudnia 2011 r.,
¢) P — po dniu 31 grudnia 2012 r.;
9) etapie IlIB — silniki do napedu wagonéw silnikowych, zaliczane do kategorii RC B — po dniu 31 grudnia 2011 r.;
10) etapie I1IB — silniki do napedu lokomotyw, zaliczane do kategorii R B — po dniu 31 grudnia 2011 r.;
11) etapie IV — silniki, z wyjatkiem silnikéw pracujgcych przy statej predkosci obrotowej, zaliczane do kategorii:
a) Q — po dniu 31 grudnia 2013 r.,
b) R — po dniu 30 wrzesnia 2014 r.

2. Dla kazdej kategorii silnikéw daty, o ktéorych mowa w ust. 1 pkt 3—11, odracza sie o dwa lata w przypadku silnikéw,
ktérych data produkciji jest datg wczesniejszg niz wymieniona w ust. 1 pkt 3—11.

3. Certyfikaty homologacji typu wydane dla silnikéw zaliczanych do danej kategorii w danym etapie wartosci granicz-
nych emisji tracg waznos$¢ po wejsciu w zycie nastepnego etapu wartosci granicznych emisiji.

4. Przepisow ust. 1 oraz § 4 ust. 1 nie stosuje sie do silnikow:

1) przeznaczonych do uzytkowania przez sity zbrojne;

2) stanowigcych koncowg partie zwolniong z limitéw czasowych wprowadzania ich do obrotu, o ktérych mowa w § 18,
zwanych dalej ,limitami czasowymi”;

3) przeznaczonych do stosowania w maszynach przeznaczonych do:
a) wodowania i wydobywania fodzi ratunkowych,
b) wodowania i Sciggania statkéw wyrzuconych na brzeg.
§ 16. 1. Dopuszcza sie wprowadzanie do obrotu silnikéw zamiennych do:

1) wagonow silnikowych i lokomotyw spetniajgcych wartosci graniczne emisji zanieczyszczen gazowych i czastek
statych okreslone dla etapu IlIA, pod warunkiem ze zastepujg silniki, ktére:

a) nie spetniajg wartosci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i czgstek statych okreslonych dla etapu IlIA,
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b) spetniajg wartosci graniczne emisji zanieczyszczen gazowych i czgstek statych okreslone dla etapu IlIA, ale nie
spetniajg wartosci granicznych dla etapu IIB;

2) wagonéw silnikowych nieposiadajgcych uktadu kontroli jazdy i niezdolnych do samodzielnego przemieszczania sie
niespetniajgcych wartosci granicznych emisji zanieczyszczeh gazowych i czgstek statych okreslonych dla etapu
IlIA, o ile spetniajg warto$ci graniczne nie nizsze niz silniki zamontowane w wagonach silnikowych tego typu.

2. Wprowadzenie do obrotu silnikéw zamiennych do wagondw silnikowych i lokomotyw spetniajgcych warunki, o kto-
rych mowa w ust. 1, jest dopuszczalne pod warunkiem uzyskania zgody jednostki przeprowadzajgcej badania zgodnosci
typu lub rodziny silnikow. Jednostka udziela zgody, jezeli zamontowanie silnika zamiennego spetniajgcego wartosci gra-
niczne emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych okreslone dla ostatniego obowigzujacego etapu emisji wigze sie
ze znacznymi problemami technicznymi.

3. Przy wprowadzaniu do obrotu silnikéw zamiennych do wagondéw silnikowych i lokomotyw nie stosuje sie przepisow
§ 13 ust. 9 pkt 2 i ust. 10 pkt 3 oraz § 15 ust. 1 pkt 3—11.

§ 17. Jezeli jedna rodzina silnikdw pokrywa wiecej niz jeden zakres mocy, wartosci graniczne emisji zanieczyszczen
gazowych i czgstek statych z silnika macierzystego i wszystkich typow silnikéw wchodzacych w sktad tej samej rodziny
powinny spetnia¢ wyzsze wymagania dla wyzszego zakresu mocy, przy czym producent moze ograniczy¢ rodzing silnikow
do jednego zakresu mocy i zgtosic¢ jg do certyfikacji.

§ 18. 1. Silniki o zaptonie samoczynnym przechowywane w magazynach lub znajdujgce sie jako zapas dla nie drogo-
wych maszyn ruchomych, w przypadku koncowej ich partii, mogg by¢ zwolnione, na wniosek producenta, z limitéw czaso-
wych, po spetnieniu nastepujgcych warunkéw:

1) producent wystapit do jednostki, ktéra przeprowadzita badania zgodnosci typu silnika lub rodziny silnikdw, przed
dniem obowigzywania dla tych silnikow limitow czasowych;

2) wystapienie, o ktorym mowa w pkt 1, zawiera:

a) wykaz zawierajgcy numery identyfikacyjne nowych silnikéw danego typu, niewprowadzonych do obrotu w okre-
Slonych limitach czasowych, zwany dalej ,wykazem”,

b) techniczne i ekonomiczne uzasadnienie zwolnienia z limitéw czasowych;

3) silniki te sg zgodne z typem lub rodzing silnikdw, dla ktérych certyfikat homologac;ji typu nie jest dtuzej wazny, albo
z typem lub rodzing silnikéw, dla ktérych certyfikat ten nie byt wymagany, ale ktére byty produkowane zgodnie z
limitami czasowymi;

4) znajduja sie w magazynach przed uptywem limitéw czasowych;

5) maksymalna liczba silnikéw jednego lub wiekszej liczby typéw wprowadzanych do obrotu i zgtoszonych do zwol-
nienia limitéw czasowych nie przekracza 10% nowych silnikéw wszystkich typéw wprowadzonych do obrotu w po-
przednim roku.

2. Jednostka, ktéra przeprowadzita badania zgodnosci typu silnika lub rodziny silnikéw, wydaje dla silnika o zaptonie
samoczynnym lub rodziny silnikéw, o ktérych mowa w ust. 1, certyfikat zgodnosci; w certyfikacie umieszcza sie adnotacje
o silnikach lub ich rodzinie. W szczegdlnie uzasadnionych przypadkach jednostka udzielajgca homologacji typu moze
wydac wspolny dokument zawierajgcy numery identyfikacyjne silnikdw, o ktérych mowa w ust. 1.

3. Przepisy ust. 1 i 2 stosuje sie w okresie 12 miesiecy od dnia, w ktdrym silniki po raz pierwszy podlegaty limitom
czasowym.

4. Przepisu ust. 2 nie stosuje sie do silnikow do napedu jednostek ptywajgcych po wodach $rédigdowych.

§ 19. 1. Na wniosek producenta urzgdzenia oryginalnego jednostka przeprowadzajgca badania zgodnosci typu silnika
lub rodziny silnikéw moze zezwoli¢ producentowi wytwarzajgcemu silniki na wprowadzenie do obrotu na podstawie formuty
elastycznej okreslonej liczby silnikdw przeznaczonych wytgcznie do zastosowania przez producenta urzgdzenia oryginal-
nego.

2. Zezwolenie nie dotyczy silnikow do wagonoéw silnikowych i lokomotyw.

3. Liczbe silnikéw wprowadzonych do obrotu na podstawie formuty elastycznej ustala sie w sposéb okreslony w § 20
albo w § 21, wskazany we wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, przy czym nie moze ona przekroczy¢ wartosci obliczonych
zgodniez§20iz § 21.

§ 20. 1. Liczba silnikow wprowadzonych do obrotu na podstawie formuty elastycznej nie moze dla okreslonej kategorii
silnikow przekroczy¢ 20% rocznej liczby urzgdzen z silnikami tej kategorii wprowadzonych do obrotu przez producenta
urzgdzenia oryginalnego, obliczonej jako Srednia z ostatnich pieciu lat sprzedazy na rynku Unii Europejskiej.

2. Jezeli producent urzgdzenia oryginalnego wprowadzat do obrotu na rynku Unii Europejskiej urzgdzenia z silnikami
okreslonej kategorii przez okres krotszy niz pieé lat, srednia jest obliczana dla okresu, w ktérym producent urzadzenia
oryginalnego wprowadzat te urzgdzenia do obrotu na rynku Unii Europejskie;.

§ 21. Na wniosek producenta urzgdzenia oryginalnego jednostka przeprowadzajgca badania zgodnosci typu silnika
lub rodziny silnikéw moze zezwoli¢ producentowi wytwarzajgcemu silniki na wprowadzenie do obrotu na podstawie formuty
elastycznej statej liczby silnikéw wytgcznie do zastosowania przez producenta urzgdzenia oryginalnego. Liczba silnikéw
nie moze przekroczyc¢ dla okreslonej kategorii silnikéw wartosci okreslonych w pkt 6 zatgcznika nr 15 do rozporzadzenia.

§ 22. 1. Producent urzgdzenia oryginalnego dotgcza do wniosku, o ktérym mowa w § 21, prébke:

1) etykiety do zamocowania na kazdym egzemplarzu niedrogowej maszyny ruchomej, w ktérej zamontowany bedzie
silnik wprowadzony do obrotu na podstawie formuty elastycznej, zawierajgcg tekst wskazany w § 40 ust. 6;
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2) dodatkowej etykiety, ktéra bedzie zamocowana na silniku, zgodnie z § 40 ust. 8.

2. Producent urzadzenia oryginalnego przekazuje jednostce przeprowadzajgcej badania zgodnosci typu silnika lub
rodziny silnikow wszelkie informacje niezbedne do wydania zezwolenia na wprowadzenie do obrotu silnikow na podstawie
formuty elastyczne;j.

3. Producent urzadzenia oryginalnego przekazuje na zadanie jednostki przeprowadzajgcej badania zgodnosci typu
silnika lub rodziny silnikéw w panstwie czionkowskim informacje potwierdzajgce, ze silnik, ktérego dotyczy wniosek o
wprowadzenie do obrotu na podstawie formuty elastycznej lub oznakowany jako taki, zostat odpowiednio zgtoszony lub
oznakowany.

Rozdziat 3

Szczegotowe wymagania dla silnikow o zaptonie iskrowym w zakresie ograniczenia emisji
zanieczyszczen gazowych

§ 23. 1. Czesci sktadowe silnika o zaptonie iskrowym, ktére moga mie¢ wptyw na emisje zanieczyszczeh gazowych,
projektuje sie, wykonuje i montuje w taki sposob, aby silnik, w warunkach normalnego uzytkowania, mimo drgan, ktérym
moze by¢ poddany, spetniat wymagania okreslone w rozporzgdzeniu.

2. Producent silnika o zaptonie iskrowym stosuje $rodki techniczne, ktére zgodnie z wymaganiami okreslonymi w
rozporzadzeniu zapewniajg skuteczne ograniczenie emisji zanieczyszczen gazowych podczas catego okresu eksploatacji
silnika, w warunkach jego prawidtowego uzytkowania.

§ 24. 1. Zanieczyszczenia gazowe emitowane przez silnik o zaptonie iskrowym poddany badaniom mierzy sie za
pomocg metod okreslonych w zatgczniku nr 4 do rozporzgdzenia; badanie obejmuje kazde urzadzenie do dodatkowego
oczyszczania spalin.

2. Emisja zanieczyszczenh gazowych z silnika o zaptonie iskrowym moze by¢ mierzona za pomocg innych niz okre$lone
w zatgczniku nr 9 do rozporzgdzenia metod pomiardw lub analizatoréw, pod warunkiem ze zapewnig one uzyskanie wyni-
kéw réownowaznych otrzymanych za pomocg nastepujacych ukltadéw pomiarowych dla emisji zanieczyszczen gazowych
mierzonych w:

1) spalinach nierozcienczonych — uktad przedstawiony na rysunku 2 w zatgczniku nr 4 do rozporzadzenia;

2) rozcienczonych spalinach w ukfadzie przeptywu catkowitego rozcienczonej mieszaniny — uktad przedstawiony na
rysunku 3 w zatgczniku nr 4 do rozporzadzenia.

§ 25. Podziat na klasy i kategorie silnikow o zaptonie iskrowym, zaliczanych do klasy gtéwnej S — mate silniki o mocy
netto < 19 kW, okresla pkt 7 zatgcznika nr 15 do rozporzgdzenia.

§ 26. 1. Jezeli silnik o zaptonie iskrowym spetnia wymagania okreslone w rozporzgdzeniu dotyczgce emisji zanie-
czyszczen gazowych, nie mozna odmowi¢ wydania certyfikatu homologacji typu dla typu silnika lub rodziny silnikéw oraz
zgdac spetniania innych niz okreslone w rozporzadzeniu wymagan dla tego typu silnika w zakresie emisji zanieczyszczen
gazowych do atmosfery przez niedrogowe maszyny ruchome, w ktorych silnik jest zamontowany.

2. Nie wydaje sie certyfikatu homologac;ji typu dla typu silnika o zaptonie iskrowym lub rodziny tych silnikéw dla nie
drogowej maszyny ruchomej, w:

1) etapie | — jezeli silnik nie spetnia wymagan okreslonych w rozporzgadzeniu oraz emisja zanieczyszczen gazowych z
silnika przekracza wartosci graniczne okreslone w § 28 pkt 1;

2) etapie Il — po dniu 1 sierpnia:
a) 2004 r. dla silnikow klasy SN:1 i SN:2,
b) 2006 r. dla silnikéw klasy SN:4,
¢) 2007 r. dla silnikéw klas SH:1, SH:2 i SN:3,
d) 2008 r. dla silnikow klasy SH:3

— jezeli silnik o zaptonie iskrowym nie spetnia wymagan okreslonych w rozporzadzeniu oraz emisja zanieczyszczen gazo-
wych z silnika przekracza wartosci graniczne, o ktérych mowa w § 28 pkt 2.

3. Przepiséw ust. 2 pkt 2 oraz § 4 ust. 1 nie stosuje sie do silnikow przeznaczonych do uzytkowania przez sity zbrojne.

§ 27. 1. W okresie 36 miesiecy od dat wymienionych w § 26 ust. 2 pkt 2 wartosci granicznych emisji zanieczyszczen
gazowych, o ktérych mowa w § 28 pkt 2, nie stosuje sie do:

1) rodziny silnikdw, ktérych produkcja jest nie wieksza niz 25 000 sztuk, pod warunkiem ze rodziny tych silnikéw maja
rézne pojemnosci skokowe;

2) silnikow, ktérych produkcja roczna nie przekracza 25 000 sztuk;

3) silnikow, ktére bedg zamontowane w nastepujgcych maszynach:

a) pile tancuchowej trzymanej w reku — urzadzeniu trzymanym w reku, zaprojektowanym do ciecia drewna za po-
mocg tancucha pity, zaprojektowanym do trzymania w dwaéch rekach, z silnikiem o pojemnosci skokowej prze-
kraczajgcej 45 cm?, zgodnie z normg EN ISO 11681-1,

b) maszynie z uchwytem w gérnej czesci: wiertarce i pile tancuchowej do ciecia drewna, trzymanej w reku — urzg-
dzeniu trzymanym w reku, z uchwytem w goérnej czesci, zaprojektowanym do wiercenia otwordw lub ciecia
drewna za pomoca tancucha pity, zgodnie z normg EN ISO 11681-2,
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c) pile do ciecia krzewdw, trzymanej w reku, wyposazonej w silnik spalinowy — urzgdzeniu trzymanym w reku, z
wirujgcym ostrzem wykonanym z metalu lub tworzywa sztucznego, przeznaczonym do ciecia trawy, krzakow,
matych drzew i podobnych roslin; urzgdzenie to musi by¢ zaprojektowane zgodnie z normg EN ISO 11806 do
pracy w wielu pozycjach, w szczegolnosci poziomej, odwréconej, i mie¢ silnik o pojemnosci skokowej przekra-
czajgcej 40 cm?,

d) przycinarce do zywoptotow trzymanej w reku — urzgdzeniu zaprojektowanym do przycinania zywoptotéw i krze-
wow za pomocg jednego lub wielu ostrzy o ruchu postepowo-zwrotnym, zgodnie z normg EN 774,

€) przycinarce wyposazonej w silnik spalinowy, trzymanej w reku — urzgdzeniu przeznaczonym do cigcia materiatéw
twardych, takich jak kamien, asfalt, beton oraz stal, za pomoca wirujgcego metalowego ostrza, wyposazonym w
silnik o pojemnosci skokowej przekraczajgcej 50 cm?, zgodnie z normg EN 1454,

f) nietrzymanych w reku klasy SN:3 z poziomym watem korbowym, ktére wytwarzajg moc réwng lub mniejszg niz
2,5 kW i sg stosowane przede wszystkim do specjalnych celéw, w tym do uprawy roli, oraz pitach rotacyjnych,
urzgdzeniach do napowietrzania trawnikow i generatorach.

2. Do rodziny silnikéw i silnikéw, o ktérych mowa w ust. 1, w okresie 36 miesiecy od dat wymienionych w § 26 ust. 2
pkt 2, stosuje sie warto$ci graniczne emisji zanieczyszczen gazowych, o ktérych mowa w § 28 pkt 1.

3. Okres, o ktérym mowa w ust. 1 2, ulega przediuzeniu do dnia 31 lipca 2013 r. dla silnikéw klasy SH:3 montowanych w:
1) pitach tancuchowych do ciecia drewna, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3 lit. b;
2) przycinarkach do zywoptotow trzymanych w reku, wymienionych w ust. 1 pkt 3 lit. d.

4. Do dnia 31 lipca 2013 r. nie stosuje sie wartosci granicznych, o ktérych mowa w § 28 pkt 2, dla silnikow klasy SH:2
montowanych w:

1) pitach tancuchowych do ciecia drewna, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3 lit. b;
2) przycinarkach do zywoptotow trzymanych w reku, wymienionych w ust. 1 pkt 3 lit. d.

5. Do dnia 31 lipca 2013 r. do silnikéw montowanych w maszynach, o ktérych mowa w ust. 3 i 4, stosuje sie wartosci
graniczne emisji zanieczyszczen gazowych, okreslone w § 28 pkt 1.

§ 28. Wartosci graniczne emisji zanieczyszczen gazowych okresla sie dla poszczegolnych kategorii silnikow o zaptonie
iskrowym, w dwéch etapach:

1) etapie | — zmierzona emisja tlenku wegla, emisja weglowodoréw, emisja tlenkéw azotu oraz suma weglowodorow i
tlenkéw azotu nie moze przekroczy¢ wartosci okreslonych w pkt 8 lit. a zatgcznika nr 15 do rozporzadzenia;

2) etapie Il — zmierzona emisja tlenku wegla oraz emisja sumy weglowodoréw i tlenkéw azotu, okreslona z uwzgled-
nieniem wspoétczynnikdw pogorszenia emisji, o ktérych mowa w zatgczniku nr 9 do rozporzadzenia, nie moze prze-
kroczy¢ wartosci okreslonych w pkt 8 lit. b zatgcznika nr 15 do rozporzadzenia.

Rozdziat 4

Warunki i tryb przeprowadzania badan silnikow

§ 29. 1. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel przed wprowadzeniem do obrotu silnikdw sktada wniosek o
wydanie certyfikatu homologaciji typu silnika lub rodziny silnikdw do jednostki, ktéra bedzie przeprowadza¢ badania zgod-
nosci typu silnika lub rodziny silnikéw.

2. Wniosek zawiera:

1) nazwe i adres producenta lub imie i nazwisko oraz adres jego upowaznionego przedstawiciela;
2) podstawowe cechy silnika;

3) wykaz rodziny silnikow.

3. W przypadku gdy wniosek dotyczy rodziny silnikéw, dotgcza sie do niego opis:

1) silnika macierzystego;

2) ogdIny rodziny silnikow;

3) kazdego z typow silnikéw w rodzinie silnikéw — oddzielnie dla kazdego typu silnika.

4. Wraz z wnioskiem przedstawia sie do badan:

1) silnik danego typu lub

2) silnik macierzysty w przypadku wystgpienia o wydanie certyfikatu homologac;ji typu dla rodziny silnikow.

5. Podstawowe cechy charakterystyczne silnika macierzystego oraz rodziny silnikow okreslajg zatgczniki nr 3 i 4 do
rozporzadzenia.

§ 30. 1. Jednostka, ktéra bedzie przeprowadza¢ badania zgodnosci typu silnika lub rodziny silnikéw po otrzymaniu
whniosku, o ktérym mowa w § 29 ust. 1:

1) sprawdza, czy silnik:
a) przedstawiony do badan jest zgodny z typem silnika, dla ktérego ma by¢ wydany certyfikat homologaciji typu,
b) macierzysty jest reprezentatywny dla rodziny silnikow,
C) jest zgodny z opisem technicznym silnika;
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2) przeprowadza badania w celu okreslenia wielkosci:

a) emisji zanieczyszczeh gazowych i czgstek statych dla silnikéw o zaptonie samoczynnym, w sposob okreslony w
procedurze testu, o ktérej mowa w zatgczniku nr 8 do rozporzadzenia,

b) emisji zanieczyszczen gazowych dla silnikdw o zaptonie iskrowym, w sposob okreslony w procedurze testu, o
ktérej mowa w zatgczniku nr 9 do rozporzgdzenia;

3) sprawdza, czy producent wprowadzit system i procedury zapewniajgce skuteczne sterowanie zgodnoscig produkcji
z certyfikowanym typem silnika.

2. Jezeli dokonane sprawdzenia i przeprowadzone badania potwierdzg, Ze silnik spetnia wymagania okreslone w roz-
porzadzeniu i producent wprowadzit system i procedury, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3, jednostka, ktdra przeprowadzata
badania zgodnosci typu silnika lub rodziny silnikéw, wydaje certyfikat homologaciji typu silnika lub rodziny silnikéw.

3. Certyfikat homologaciji typu zawiera:

1) nazwe i adres producenta silnikow;

2) oznaczenie fabryczne silnika macierzystego oraz typu rodziny silnikéw, o ile ich dotyczy;

3) fabryczny kod typu, jakim zostat oznaczony silnik, jego usytuowanie i sposdb przymocowania;
4) wykaz niedrogowych maszyn ruchomych, ktére majg by¢ napedzane przez silnik;

5) nazwe i adres upowaznionego przedstawiciela producenta;

6) usytuowanie, kodowanie i sposoby przymocowania oznaczen silnika;

7) adres zaktadu montujgcego silnik.

4. Jezeli na podstawie dokonanego sprawdzenia, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, wybrany silnik nie w petni reprezentuje
typ lub rodzine silnikow, producent dostarcza inny silnik lub, jezeli jest to niezbedne, dodatkowy silnik macierzysty wytypo-
wany przez jednostke, ktéra przeprowadzata badania zgodnosci typu silnika lub rodziny silnikow.

5. Jednostka przeprowadzajgca badania zgodnosci typu silnika lub rodziny silnikéw prowadzi wykaz:

1) wystawionych certyfikatéw homologaciji typu produkowanych silnikow;

2) udzielanych homologacji typu.

6. Wzor certyfikatu homologac;ji typu okresla zatgcznik nr 10 do rozporzgdzenia.

7. Wzér wykazu udzielanych homologaciji typu silnikow lub rodziny silnikéw okresla zatgcznik nr 11 do rozporzadzenia.

§ 31. 1. Jezeli wtasciwosci typu silnika lub rodziny silnikébw mozna oceni¢ tylko w potgczeniu z innymi czesciami nie-
drogowych maszyn ruchomych, zakres certyfikatu homologaciji typu odpowiednio ogranicza sie.

2. W przypadku okreslonym w ust. 1 certyfikat homologacji typu zawiera takze informacje dotyczgce ograniczenia
stosowania silnika lub rodziny silnikéw oraz warunki dla ich instalowania.

3. Informacje oraz warunki, o ktérych mowa w ust. 2, dotgcza sie do wyprodukowanego egzemplarza silnika.

§ 32. Jednostka, ktéra przeprowadzita badania zgodnosci typu silnika lub rodziny silnikéw, z zastrzezeniem § 33, nie
moze odmowié wydania certyfikatu homologacji typu oraz zgdaé spetnienia innych wymagan w zakresie emisji zanieczysz-
czeh gazowych i czgstek statych niz okreslone w rozporzadzeniu, jezeli silnik lub rodzina silnikéw spetniajg wymagania
okreslone w rozporzgdzeniu.

§ 33. Jednostka, ktora przeprowadzita badania zgodnosci typu silnika lub rodziny silnikéw, odmawia wydania certyfi-
katu homologaciji typu silnika lub rodziny silnikéw, jezeli silnik lub rodzina silnikéw nie spetniajg wymagan okreslonych w
rozporzadzeniu dla nastepujgcych kategorii:

1) A—C, po dniu 30 czerwca 1998 r.;
2) D, po dniu 31 grudnia 1999 r.;
3) E, po dniu 31 grudnia 2000 r.;
4) F, po dniu 31 grudnia 2001 r.;
5) G, po dniu 31 grudnia 2002 r.;
6) H, po dniu 30 czerwca 2005 r. albo po dniu 31 grudnia 2009 r.;
7) 1, po dniu 31 grudnia 2005 r. albo po dniu 31 grudnia 2009 r.;
8) J, po dniu 31 grudnia 2006 r. albo po dniu 31 grudnia 2010 r;
9) K, po dniu 31 grudnia 2005 r. albo po dniu 31 grudnia 2009 r.;
10) V1, po dniu:
a) 31 grudnia 2005 r. dla silnikéw, o ktérych mowa w § 13 ust. 8 pkt 1,
b) 30 czerwca 2005 r. dla silnikdw, o ktérych mowa w § 13 ust. 8 pkt 2 lub pkt 3,
c¢) 31 grudnia 2006 r. dla silnikéw, o ktérych mowa w § 13 ust. 8 pkt 4;
11) V2, po dniu 31 grudnia 2007 r.;
12) RCA, po dniu 30 czerwca 2005 r.;
13) RCB, po dniu 31 grudnia 2010 r.;
14) RLA, po dniu 31 grudnia 2005 r.;
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15) RHA, po dniu 31 grudnia 2007 r.;
16) RB, po dniu 31 grudnia 2010 r.;
17) L, po dniu 31 grudnia 2009 r.;
18) M, po dniu 31 grudnia 2010 r.;
19) N, po dniu 31 grudnia 2010 r.;
20) P, po dniu 31 grudnia 2011 r.;
21) Q, po dniu 31 grudnia 2012 r.;
22) R, po dniu 31 grudnia 2013 r.

§ 34. W przypadku wprowadzenia zmian w dokumentaciji silnika o zaptonie samoczynnym w zakresie danych w niej
zawartych, na podstawie ktérych wydano certyfikat homologacji typu dla typu silnika lub rodziny silnikéw, i stwierdzeniu,
ze produkowane silniki sg niezgodne z typem silnika lub rodzing silnikow opisanymi w certyfikacie homologac;ji typu, jed-
nostka, ktéra przeprowadzita badania zgodnosci typu silnika lub rodziny silnikdw:

1) w okresie 6 miesiecy od dnia stwierdzenia wprowadzenia zmian w dokumentacji silnika przeprowadza weryfikacje

silnikéw produkowanych, w zakresie ich zgodnosci z certyfikatem homologac;ji typu;

2) wycofuje certyfikat homologaciji typu, jezeli producent nie postapi zgodnie z zaleceniami wynikajgcymi z przepro-

wadzonej weryfikacji;

3) w okresie miesigca od dnia wycofania certyfikatu homologacji typu informuje ministra wtasciwego do spraw gospo-

darki o przyczynach wycofania certyfikatu homologaciji typu.

§ 35. 1. Na zadanie jednostki, ktéra wydata certyfikat homologacji typu silnika lub rodziny silnikéw, producent lub jego
upowazniony przedstawiciel, w ciggu 45 dni po zakonczeniu roku kalendarzowego, sporzadza wykaz.

2. Wykaz okresla wspotzalezno$¢ pomiedzy numerami identyfikacyjnymi odpowiednich typow silnikéw lub rodzin sil-
nikdw a numerami wystawionych certyfikatéw homologaciji typu oraz zawiera szczegdtowe informacje dotyczace planowa-
nego zaprzestania produkcji certyfikowanego typu silnika lub rodziny silnikow.

3. W wykazie producent zamieszcza informacje o typach silnikéw lub rodzinie silnikdw wraz z numerami identyfikacyj-
nymi tych silnikéw, ktére zamierza produkowac po przedtozeniu wykazu jednostce, ktéra wydata certyfikat homologacji
typu silnika lub rodziny silnikow.

4. Producent przechowuje wykaz co najmniej przez okres 20 lat od dnia zaprzestania produkcji homologowanego typu
silnika lub rodziny silnikow.

§ 36. 1. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel informuje jednostke, ktéra wydata certyfikat homologac;ji typu
silnika lub rodziny silnikdw, o wszelkich zmianach danych silnika oraz wprowadzonych zmianach do ich projektow. W takim
przypadku jednostka udzielajgca homologacji wydaje uzupetnienie do certyfikatu homologaciji typu.

2. Jezeli jednostka, ktéra wydata certyfikat homologaciji typu silnika lub rodziny silnikdw, stwierdzi, ze zmiany, o ktérych
mowa w ust. 1, uzasadniajg przeprowadzenie powtdérnych badan lub dokonanie sprawdzen, jednostka ta informuje o tym
producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela i wydaje uzupetnienie do certyfikatu homologacji typu, o ile powtérne
badania lub sprawdzenia uzyskajg wynik pozytywny.

3. Jednostka, ktéra wydata certyfikat homologaciji typu silnika lub rodziny silnikéw, w uzupetnieniu do certyfikatu ho-
mologacji typu zamieszcza szczegotowe uzasadnienie i date jego wydania.

§ 37. 1. Jednostka, ktéra wydata certyfikat homologaciji typu silnika lub rodziny silnikdw, przekazuje na zadanie wia-
Sciwych organéw:
1) wykaz wyprodukowanych silnikéw, dla ktérych wydano certyfikat homologacji typu, wedtug wzoru okreslonego w
zatgczniku nr 12 do rozporzgdzenia;

2) arkusz danych silnikéw posiadajgcych homologacje typu, wedtug wzoru okreslonego w zatgczniku nr 13 do rozpo-
rzadzenia.

2. Jednostka, ktéra wydata certyfikat homologacji typu silnika lub rodziny silnikéw, sprawdza, o ile jest to konieczne,
prawidtowos$¢ oznaczenia numerami identyfikacyjnymi silnikow produkowanych zgodnie z wymaganiami okreslonymi w
rozporzadzeniu; dodatkowe sprawdzenia jednostka udzielajgca homologaciji typu przeprowadza takze w zakresie zgodno-
$ci produkgiji silnikdw z wymaganiami okreslonymi we wiasciwych normach.

§ 38. 1. Jednostka, ktoéra wydata certyfikat homologac;ji typu silnika lub rodziny silnikdw, wykonujgc czynnosci, o kté-
rych mowa w § 30 ust. 1 pkt 2, sprawdza, czy producent silnikow zapewnia, ze przyjety system i procedury sterowania
jakoscig produkcji funkcjonujg zgodnie z wymaganiami okreslonymi we wtasciwej normie, a takze, czy:

1) dysponuje niezbednymi przyrzgdami dla sprawdzenia zgodnosci kazdego egzemplarza silnika z certyfikowanym

typem;

2) zapewnia wtasciwg rejestracje wynikow badan sprawdzajgcych oraz posiada dokumentacje tych badan;

3) analizuje wyniki badan sprawdzajgcych kazdego silnika, w celu zweryfikowania i zapewnienia stabilnosci charakte-

rystyk silnika, biorgc pod uwage rozrzut produkgciji;

4) zapewnia, aby pobrana do badan sprawdzajgcych prébka silnika lub jego czesci, wykazujgca niezgodnos¢ z certy-

fikowanym typem silnika, zostata zastgpiona inng prébka, w celu przeprowadzenia badania powtérnego.

2. Producent podejmuje niezbedne dziatania w celu zapewnienia zgodnosci produkciji silnikdw lub rodziny silnikéw z
wymaganiami okreslonymi we wiasciwych normach, w przypadku naruszenia tych wymagan.
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3. Jednostka, ktéra wydata certyfikat homologaciji typu silnika lub rodziny silnikéw, moze, w dowolnym czasie, dokonaé
kontroli u producenta zgodno$ci produkc;ji silnikéw lub rodziny silnikéw z wymaganiami okreslonymi w ust. 1.

4. Producent udostepnia jednostce dokonujacej kontroli, o ktérej mowa w ust. 3, dokumenty badan sprawdzajgcych i
zapisy dotyczgce przegladow produkcji silnikdw lub rodziny silnikow.

5. Jezeli w wyniku przeprowadzonych kontroli, o ktérych mowa w ust. 3, jednostka udzielajgca homologacji typu stwier-
dzi, ze poziom produkc;ji jest niezadowalajacy lub konieczna jest weryfikacja informacji zawartych we wniosku, o ktérym
mowa w § 29 ust. 1, stosuje nastepujaca procedure:

1) jeden silnik z danej serii poddaje badaniom, zgodnie z procedurg testu, o ktérej mowa w zatgcznikach nr 8 lub 9 do
rozporzgdzenia; emisja tlenkow wegla, weglowodordw, tlenkéw azotu i czastek statych nie powinna przekraczac
wartosci granicznych okreslonych w § 14 ust. 3 i 4;

2) w przypadku gdy silnik z danej serii nie spetnia wymagan, o ktérych mowa w pkt 1, wykonuje pomiary zanieczysz-
czen gazowych i czgstek statych na prébce silnikéw z ich produkcji seryjnej i podlegajgcych tym samym wymaga-
niom; liczbe silnikdw przeznaczonych do pomiaréw okresla producent w uzgodnieniu z jednostkg udzielajgcg ho-
mologacji typu;

3) dla kazdego z silnikow, ktory zostat dodatkowo wybrany do badan, i silnika badanego wyznacza $rednig arytme-
tyczng (grafika) z uzyskanych wartosci wielkosci zanieczyszczen gazowych i czgstek statych.

6. Uznaje sie, ze produkcja silnikdw jest zgodna z wymaganiami okreslonymi we wtadciwej normie, jezeli jest spetniony

warunek okreslony w pkt 9 zatgcznika nr 15 do rozporzadzenia.

7. Jednostka, ktéra wydata certyfikat homologac;ji typu silnika lub rodziny silnikow podczas kontroli zgodnosci produkcji
silnikdw z wymaganiami okreslonymi we wtasciwej normie, przeprowadza badania silnikow czesciowo lub catkowicie do-
tartych zgodnie z wymaganiami producenta.

8. Jednostka, ktora wydata certyfikat homologacji typu silnika lub rodziny silnikéw, przeprowadza raz w roku kontrole
w zakresie zgodnosci produkgiji silnikéw z wymaganiami okreslonymi we wiasciwej normie, a w przypadku, o ktérym mowa
w ust. 5 pkt 2, w terminie umozliwiajgcym dokonanie sprawdzenia, czy zostaty podjete niezbedne dziatania majgce na celu
uzyskanie tej zgodnosci.

§ 39. 1. Producent silnikéw lub jego upowazniony przedstawiciel dostarcza niezwtocznie, na zgdanie jednostki, ktéra
wydata certyfikat homologac;ji typu silnika lub rodziny silnikéw, niezbedne informacje dotyczgce nabywcoéw silnikow wraz
z numerami identyfikacyjnymi tych silnikow.

2. W przypadku gdy producent silnikow lub jego upowazniony przedstawiciel nie dostarczy informac;ji, o ktérych mowa
w ust. 1, certyfikat homologacji typu dotyczacy odpowiedniego typu silnika lub rodziny silnikéw moze zostaé cofniety.

Rozdziat 5

Sposo6b oznakowania silnikow

§ 40. 1. Na egzemplarzu silnika wyprodukowanego zgodnie z typem silnika i dla ktérego wystawiono certyfikat homo-
logaciji typu producent umieszcza oznakowanie zawierajgce:

1) nazwe i adres producenta lub znak towarowy;

2) oznaczenie typu silnika oraz numeru identyfikacyjnego egzemplarza silnika;

3) numer certyfikatu homologaciji typu.

2. Oznakowanie umieszcza sie w sposob trwaly, zapewniajacy jego czytelnos¢ i uniemozliwiajgcy jego usuniecie przez
okres eksploatacji silnika.

3. Nalepki lub tabliczki, na ktérych jest umieszczone oznakowanie, powinny by¢ przymocowane do silnika przez okres
jego eksploatacji w sposdb trwaty, uniemozliwiajgcy ich usuniecie bez zniszczenia lub uszkodzenia.

4. Oznakowanie umieszcza sig:

1) na tej czesci silnika, ktéra jest niezbedna do jego normalnego dziatania i nie podlega wymianie w okresie jego

eksploatacij;

2) w sposob zapewniajgcy jego widocznos¢ po skompletowaniu na silniku urzgdzen pomocniczych, niezbednych do

jego dziatania.

5. Silnik wyposaza sie¢ w dodatkowg, dajaca sie przemieszczaé tabliczke wykonang z trwatego materiatu, na ktorej
umieszcza sie informacje, o ktérych mowa w ust. 1, w sposdb zapewniajgcy ich widocznos$¢ i tatwy dostep, gdy silnik jest
zamontowany w hiedrogowej maszynie ruchome;j.

6. Na etykiecie, o ktorej mowa w § 22 ust. 1 pkt 1, umieszcza sie nastepujgcy tekst: ,MASZYNA NR ... (seria maszyn)
Z ... (catkowita liczba maszyn w danym przedziale mocy) Z SILNIKIEM NR ... MAJACYM HOMOLOGACJE TYPU (wedtug
dyrektywy 97/68/WE) NR ...".

7. Silnik zamienny wprowadzony do obrotu zgodnie z § 8 i § 16 oznakowuje sie nastepujacym tekstem: ,Silnik za-
mienny” i sprecyzowanym odniesieniem do odpowiedniego odstepstwa.

8. Na dodatkowej etykiecie, o ktérej mowa w § 22 ust. 1 pkt 2, umieszcza sie nastepujacy tekst: ,Silnik wprowadzony
do obrotu wedtug formuty elastyczne;j”.

§ 41. 1. Silniki przed opuszczeniem linii produkcyjnej powinny posiada¢ wszystkie oznakowania.
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2. Oznakowania silnikéw w zestawieniu z ich numerami identyfikacyjnymi powinny by¢ takie, aby umozliwiaty jedno-
znaczne okreslenie kolejnosci produkciji silnikow.

Rozdziat 6
Przepisy przejsciowe i koficowe

§ 42. 1. Do dnia 30 czerwca 2007 r. mogty by¢ wprowadzane do obrotu silniki przeznaczone do montazu w statkach
zeglugi $rodlgdowej, ktére spetniajg wymagania ustalone przez Centralng Komisje Zeglugi na Renie z dnia 11 maja 2000 r.
— etap [, dla ktérych wartosci graniczne emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych okreslono w pkt 10 zatgcznika
nr 15 do rozporzgdzenia.

2. Od dnia 1 lipca 2007 r. mogty by¢ wprowadzane do obrotu silniki przeznaczone do montazu w statkach zeglugi
$rodlgdowej, ktére spetniajg wymagania ustalone przez Centralng Komisje Zeglugi na Renie z dnia 31 maja 2001 r. — etap
I, dla ktérych wartosci graniczne emisji zanieczyszczeh gazowych i czgstek statych okreslono w pkt 11 zatgcznika nr 15
do rozporzgdzenia.

§ 43. W okresie obowigzywania etapu emisji 11IB, ale nie dtuzej niz przez trzy lata od jego rozpoczecia, liczba silnikéw
wprowadzonych do obrotu na podstawie formuty elastycznej, o ktérej mowa w:

1) § 20 — nie moze przekroczy¢ 37,5% rocznej liczby urzadzen z silnikami okreslonej kategorii wprowadzonych do
obrotu przez producenta urzgdzenia oryginalnego;

2) § 21 — nie moze przekroczy¢ dla okreslonej kategorii silnikow wartosci okreslonych w pkt 12 zatgcznika nr 15 do
rozporzgdzenia.

§ 44. 1. W okresie obowigzywania etapu IlIB, ale nie dtuzej niz przez trzy lata od jego rozpoczecia, producent urzg-
dzenia oryginalnego moze wystgpi¢ o zezwolenie na wprowadzenie do obrotu na podstawie formuly elastycznej maksy-
malnie 16 silnikéw do lokomotyw wytgcznie do zastosowania przez producenta urzgdzenia oryginalnego.

2. W okresie obowigzywania etapu IlIB, ale nie dtuzej niz przez trzy lata od jego rozpoczecia, producent urzgdzenia
oryginalnego moze wystgpi¢ o zezwolenie na wprowadzenie do obrotu, niezaleznie od liczby silnikéw wymienionej w ust.
1, dodatkowych 10 silnikéw 0 mocy znamionowej powyzej 1800 kW do zainstalowania w lokomotywach przeznaczonych
do uzytku w sieci kolejowej Wielkiej Brytanii.

3. Lokomotywami przeznaczonymi do uzytku w sieci kolejowej Wielkiej Brytanii sg lokomotywy, dla ktérych zostato
wydane $wiadectwo bezpieczehstwa uprawniajgce do eksploatacji w sieci kolejowej Wielkiej Brytanii lub zakwalifikowane
do otrzymania takiego Swiadectwa.

4. Zezwolenia, o ktérych mowa w ust. 1i 2, przyznaje sie, gdy istnieje techniczne uzasadnienie niemoznosci spetnienia
wartosci granicznych etapu emisji Il1B.

§ 45. Traci moc rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 19 sierpnia 2005 r. w sprawie szczegétowych
wymagan dla silnikéw spalinowych w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i czgstek statych przez te
silniki (Dz. U. Nr 202, poz. 1681, z 2011 r. Nr 69, poz. 366 oraz z 2012 r. poz. 1226).

§ 46. Rozporzgdzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia 2.

Zalaczniki do rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 30 kwietnia 2014 r. (poz. 588)

2 Rozporzgdzenie zostato ogtoszone w dniu 9 maja 2014 r.
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Zatacznik nr 1

DOKUMENT INFORMACYJNY nr
Dotyczacy certyfikatu homologacji typu i odnoszacy sie do dzialan zaradczych majacych na
celu ograniczenie emisji zanieczyszczen gazowych i czastek stalych z silnikow spalinowych
przeznaczonych do zabudowy w niedrogowych maszynach ruchomych

Silnik macierzysty/typ silnika”
1. Dane ogolne:
1) marka silnika (Nazwa ProdUuCeIIta) ........c..ooii i
2) typ i nazwa handlowa silnika macierzystego i (jezeli dotyczy) rodziny silnika(-6w)" ............
3) symbol kodu producenta oznaczonego na silniku(-ach) ............ccoooooiiiiiiiiiiiii
4) wykaz maszyn przewidzianych do napedu przez silnik™ ................coooiiiiiii
5) NAZWa 1 AdTeS PrOQUCEIITA .....o..iiieiiieeieeeceie ettt e et ae et e e e e e eee e eae e
6) nazwa 1 adres upowaznionego przedstawiciela producenta (jezeli wystepuje) .......ccooveeeeennee.
7) usytuowanie, kodowanie 1 sposéb przymocowania numeru identyfikacyjnego silnika .........
8) usytuowanie 1 sposéb przymocowania znaku homologacji WE ..o,
9) adresy zakladow montujacyehl ........ooooiiiii e
2. Zalaczniki:
1) Podstawowe cechy charakterystyczne silnika(-ow) macierzystego(-ych) (zalgcznik nr 2)
2) Podstawowe cechy charakterystyczne rodziny silnikow (zatacznik nr 3)
3) Podstawowe cechy charakterystyczne typow silnikow w rodzinie (zalacznik nr 4)
4) Cechy charakterystyczne zwiazanych z silnikiem czesci maszyn ruchomych
5) Fotogratie silnika macierzystego
6) Wykaz dodatkowych zatacznikow (jezeli wystepuja)

Y Niepotrzebne skrelié.

2 . .
?) Zgodnie z § 3 ust. 2 rozporzadzenia.
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Zatacznik nr 2

PODSTAWOWE CECHY CHARAKTERYSTYCZNE SILNIKA MACIERZYSTEGOY

1. Opis silnika powinien zawiera¢ informacje dotyczace:

1) NAZWY | @OIESU PIrOGUCENTA ......uiviieii e et e ettt e s et e e e et e e e e e eta e e e e e e s aataeeeeesaasbaeeeeeaats ssbeseeesasaaeeaeestsssaeeeeasnnsrneeeaaan

2) 0znaczen fabryCzZNYCh SIlNIKE ........c.c.uiiiiiie et

3) liczby SUWOW - CZtEIrOSUWOWY/OWUSUWOWY? .......eiiiiieeiiiriesieeestteeastteesssteessabeeeeatteesaseeesssbeeentbeeesanseessnseeesabeeesabeeessnneeean

IR (Yo a1 o3V o2 Y] 1o o | - T OSSPSR [mm]

5) SKOKU HHOKA ...ttt e e a e [mm]

(S T4 o) A U1 < = To [T o3 Y] 11 g To | (01O PPPR

7) POJEMNOSCI SKOKOWE] SIINMIKE .....ceimiieiiiitiieiee ittt e e bt e be e e e nir e e e ann e e e naneas [cm3]

8) ZNamioNOWE] PredKOSCi ODFOOWE] ........ccoiiiiiiiiiiiiiie ettt e st e st sn e e e ar e e e nne e e s nreeesanneenns

9) predkosci obrotowej maksymalnego MOMENTU .......ccoiuuiiiiiiei et e e et e e et e e st e e s snbee e e nbeeeens
10) objetoSciowego StOPNIA SPrEZENIAT) ........ccuiii ittt e et et e e et e e et e snaeeeenreeeee
11) OPISU UKIAAU SPAIANIA ...tttk e e bt ea et e e sh e e et et e nne e e s be e e e st e
12) rysunku(-6w) komory spalania i denka tioka ..............ooiiiiiiiii e
13) minimalnego pola przekroju poprzecznego powierzchni otworéw dolotowych i wylotowych.

1.1. Ukfad chtodzenia

1.1.1. W przypadku chtodzenia cieczg nalezy poda¢ nastepujgce informacje:

) (010 b2 TN o3 =T o Y PSSP SPRRPTRN

2) czy ma zastosowanie pompa cyrkulacyjna: tak/nie?

3) charakterystyka lub marka oraz typ (JEZEli OTYCZY)....ccuuuiiiiueie ittt e sree e e snae e e

4) przetozenie(-a) NAPEAU(-OW) (JEZEII AOLYCZY) ....uveieiiieeeiiiee ettt e et ettt sae ettt e e st e e et e e et eeenneeenneeas

1.1.2. W przypadku chtodzenia powietrzem nalezy poda¢ nastepujace informacje:

1) czy ma zastosowanie dmuchawa: tak/nie?

2) charakterystyka lub marka oraz typ (JEZeli OYCZY) ....cocuviiiiieiiiiiei e
3) przetozenie(-a) NAPEAU(-OW) (JEZEIT AOTYCZY) ....eeeiurieiiiiie ittt e e e e e abe e
1.1.3. Temperatura dopuszczana przez producenta:
1) chtodzenie cieczg: maksymalna temperatura Na WYIOCIE. ..........eiiiiiiiiiiie e K]
2) chtodzenie powietrzem: zalecany pUNKt POMIAIOWY ..........cccceiiiiireiiiiiie ettt ettt e e e e e srt e e snaeeeaneeeas
3) maksymalna temperatura w zalecanym punkCi€ POMIAIOWY M. .......ocuuueuuurteeeaiiieiee e e aireeeeeastreeeeeaesasnreeeesaneneeeeeaaas K]
4) maksymalna temperatura fadunku powietrza na wlocie do chtodnicy powietrza dotadowujgcego (jezeli dotyczy)
................................................................................................................................................................................ K]
5) maksymalna temperatura spalin w punkcie przewodu(-6w) wylotowego(-ych) przylegajacego(-ych) do zewnetrz-
nego(-ych) kotnierza(-y) KoleKtora WYIOtOWEGO. . .......uuiiiiiii ettt K]
6) temperatura oleju smarujgcego: MINIMAINA: ........ .o e et e e e e st e e e e e e annreeeeeeaaes K]
MAKSYMAING: ...ttt e b e nne e nnee e K]
1.1.4. Sprezarka dofadowujgca, czy ma zastosowanie: tak/nie?:
)T R PP PO P PP OPP PPN
P2 1 1Y TP PO OO OU P OU PP UPPP RPN
3) opis uktadu (maksymalne cisnienie dotadowania, upust spalin, jezeli dOtyCzy).......... ..o,

4) czy wystepuje chtodnica powietrza dotadowujgcego: tak/ nie?
1.1.5. Uktad dolotowy: maksymalne dopuszczalne podcisnienie powietrza dolotowego przy znamionowej predkosci

obrotowej Silnika i 100 % ODCIGZENIU: ......coiiiiiii ettt e b e et e s st e aeeesnnee s [kPa]
1.1.6. Uktad wylotowy: maksymalne dopuszczalne nadcisnienie spalin przy znamionowej predkosci obrotowej silnika
1100 Y0 ODCIGZENIU:. ...ttt ettt et e oot e et e skt e e et e e e e e e a e e et nR e e e R e e e e e e e e enre e e [kPa].

2. Srodki przeciw emisjom.

2.1. Uktad recyrkulacji gazéw ze skrzyni korbowej: tak/nie?

2.2. Dodatkowe urzgdzenia przeciw zanieczyszczeniom (jezeli dotyczy).

2.2.1. Reaktor katalityczny: tak/nie?

D N |V =V g = 1) APPSR
p 2 B Y o1 G ) PP RRP
2.2.1.3. Liczba reaktorow katalityCznyCh i iCh CZESCi: ......ccuuvviiii e



MG 30.04.2014 r. podstawa: art. 10 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci  str. 18

2.2.1.4. Wymiary i pojemnos$¢ reaktora(-0w) katalityCznego(-yCh): ......ccoiiiiiiiie i
2.2.1.5. Rodzaj dziatania KatalityCZNEGO: ......c..uiiiiiiiii i ettt e et
2.2.1.6. Catkowita zawarto$€ metali SZIAChEtNYCN: ........oooiiiiii e
2.2.1.7. STEZENIE WZGIBANE: ..ottt ettt et eh et e st e ekt e s bt e e e ohe e e e asbe e e aa bt e e e be e et bt e e sne e e e abe e e e anbe e e nreaeabeeean
2.2.1.8. NOSNiK (Struktura i Material): ........oeiiiiiii e
2.2.1.9. GESIOSE KOMOTEK: .. ..uveviiiie ettt e et e e e ettt e e e e e e e et et e e e e atbaeaeeeeasbeeseeeeeaasseeeeeesantbeseeeantbaeeaeeeanrenes
2.2.1.10. Typ obudowy reaktora(-0w) katalityCZnego(-YCN): ......ccoiiiieii e
2.2.1.11. Potozenie reaktora(-6w) katalitycznego(-ych) (miejsce i najwieksza/najmniejsza odlegtos¢ od silnika):
2.2.1.12. Normalny zakres temperatur robDOCZYCN [K]: ...c.uiiiiiiieiiieei e
2.2.1.13. Reagent ulegajgcy ZUZyYCiu (JEZEIi AOTYCZY): ...ceiiiiiiiiiie ittt ettt e e snneee s
2.2.1.13.1. Typ i stezenie reagentu niezbednego do reakcji KatalityCznej: ...........ccceevuiieriiiiiee e
2.2.1.13.2. Normalny zakres temperatur robDOCZYCH FEAGENTU: .......ccccuviiiiiiiiiieeeeee et e e e
2.2.1.13.3. Norma miedzynarodowa (JEZEli AOTYCZY): ...ceeieiieieeee ettt st e e et e e st e e e sreeeeannee e
2.2.1.14. Czujnik NOy : tak/nie?

2.2.2. Czujnik tlenu: tak/nie?

F A |V - V- Y ) PSPPI
A 1Y/ o TP PUPPPPPPPPTPN
2.2.2.3. POIOZENIE! ..ot
2.2.3. Wtrysk powietrza: tak/nie?

2.2.3.1. Typ (pulsacyjny, POMPa POWIETIZA IEP.): ..eveirreeiiiieeteiteee ettt s et e st e e s b e e st e e e rsbe e e s be e e sbe e e s neeeaanneenans
2.2.4. EGR: tak/nie?

2.2.4.1. Wiasciwosci (np. chtodzony/niechtodzony, wysoko-/niSKOPrezny itp.) .......coocveeriiiiiee e
2.2.5. Wychwytywacz czastek statych: tak/nie?

2.2.5.1. Wymiary i pojemnos¢ wychwytywacza czgstek StatyCh: ...
2.2.5.2. Typ i konstrukcja wychwytywacza czgstek statyCh: ...
2.2.5.3. Potozenie (miejsce i najwieksza/najmniejsza odlegtos$¢ od silnika): ..........coocviiiiiiiiieiii e
2.2.5.4. Metoda lub uktad regeneracji, Opis IUD rySUNEK: ........c.oouiiiiiiiii e
2.2.5.5. Normalny zakres temperatur roboczych [K] i ciSnienia [KPal: ..........coooiiiiiiiiiiii e
2.2.6. Inne uktady: tak/nie?

2.2.6.1. OIS i AZIBEANIE: ....eiieeieiiit et e e e E e bbb e e a bt e n e e an
3. Zasilanie paliwem silnikdw o zaptonie samoczynnym

3.1. Pompa podajgca.

3.1.1. Cisnienie zasilania3) lub wykres charakterystyki [KPa]............ooiiiiiiiii e e
3.2. Uktad wtryskowy.

3.2.1. Pompa:

3) wydatek: ............... [[RTPTR mm?® ¥ na skok lub cykl przy maksymalnej dawce predkosci obrotowej pompy
..................... obr/min znamionowej predkos$ci obrotowej i odpowiednio ........................ obr/min (predkosci obroto-
wej momentu maksymalnego) lub wykres charakterystyki (poda¢ metode pomiaru: na silniku/na stanowisku pro-
bierczym?).

3.3. Wyprzedzenie wtrysku:

1) Krzywa WYPIZedzZEnia WETYSKUD .......oooueiie ittt ettt e et e e et e e e nee e ente e e e asbeeeanteeesneeeanseeeeaneeeeanes
2) ustawienie POCZGKU WETYSKU®) ... ...ttt ettt e en e e ettt e snae e e e teeeeneeeeesaeeeaneeeeanneeeanneean
3.4. Przewody wtryskowe:

Do L (8o o Tt o o 110 1) PP PROPUPPRRN
2) SredniCa WEWNEIIZNA [MIM] ....iiiiiiiiiiie ettt e e e ettt e e e et e e e e et e e e e easaet e e eee e stbeeeeeeaasbeaeeeesasbeseeaeaasssbbeeeeeansbanaeesannsneeas
3.5. Wtryskiwacz:

3) cisnienie otwarcia wiryskiwacza lub Wykres charakteryStyki?) ............cccuevereirieiieisieese e e [kPa]
3.6. Regulator:
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4) maksymalna predkos$¢ obrotowa bez obcigzenia® [ODI/MIN] ........coooiiiiiiiiii s
5) predkos$¢ obrotowa biegu jalowego [ODIMIN] ........eiiiiiiiiii e
3.7. Uktad zimnego rozruchu:

) N 4= 14 - TSP PTSPUPRRRN

4. Zasilanie paliwem silnikow o zaptonie iskrowym?

O I =V o | TP O T TP SO OO PO TP RO T S PPP PP TP
O T V= U4 - T ) PO
o Y/ o 1Y) PSPPSR
4.2. Wtrysk posredni paliwa: jednopunktowy Iub WielopuNKIOWY: .........cooiiiiiiiiiiii e
N B I - 14 - T ) AT PP OO P PP OUPPPTRION
O Y/ oY) SRR OTSPPPIN
4.3. WHrysk DeZPOSredni PAlIWAL ....... ..ottt e e e bbb e e e e e e b b e e e e e bb e e e e e e nne e e e e e nnene
0 I I - 14 = 1 ) AT PP PP PP PR POPRPPPI

e B Y/ oY) PRSP
4.4. Godzinowe zuzycie paliwa [g/h] oraz stosunek powietrze/paliwo przy predkosci znamionowej i petnym otwarciu

5. Uktad rozrzadu

5.1. Maksymalny wznios oraz katy otwarcia i zamkniecia w odniesieniu do punktéw zwrotnych lub dane réwnowazne:
5.2. Zakresy odniesienia lub regulacji?

5.3. Uktad zmiennych faz rozrzadu (jesli ma zastosowanie i gdzie wlot lub wylot)

5.3.1. Typ: ciggly lub dwustanowy (wtacz./wytgcz.)?

5.3.2. Kat przesuniecia fazowego KIZYWKI: ........cocoiiiiiiii ettt ettt et e et e e e see e e saeeeaaeeeens
6. Ukfad szczelin w cylindrach

6.1. Potozenie, rozmiar i liczba:

7. Uktad zaptonu

7.1. Cewka zaptonowa

A 0 Y =14 = 1) TP O PP ST P PP RP P PPPTOPPPPPRRTON
B T Y o1 G ) PP UPPPTPP
4% T T T o - TSP SRPR
7.2, SWIBCE ZAPIONOWE! ...t ettt et e e e e et s et e e et et e e et e et e et et et e eee et et et eee et et eeeee e et e e e eeeeeeneneesaees
A 1Y =14 e T ) O PP PP RO
A Y] o V) PR
RS T K 0 LT RPPRP
S T = 14 = 1) O P PP PP R PPPPTPPPTRR
S T 1] o1 ) T PO P PP OPRPPPPPO
A B LS = AV g1 == o (o) o T PR
7.4.1. Wyprzedzenie statyczne odnoszgce sie do gérnego punktu zwrotnego (kat obrotu watu korbowego):

7.4.2. Krzywa wyprzedzenia, jeZeli Ma ZaStOSOWANIE: ........cooii ittt e et e et e e e enbaeea e

YW przypadku kilku silnikéw nalezy poda¢ dla kazdego z nich.
2 Niepotrzebne skreslic.
3 Podac tolerancje.
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Zatacznik nr 3
PODSTAWOWE CECHY CHARAKTERYSTYCZNE RODZINY SILNIKOW

1. Rodzina silnikow moze by¢ zdefiniowana przez podstawowe parametry konstrukcyjne, ktore sg wspolne dla silnikow
w obrebie rodziny. W niektoérych przypadkach moze wystepowa¢ wzajemne oddziatywanie parametrow. Te skutki takze
bierze sie¢ pod uwage dla zapewnienia, ze tylko silniki o podobnych charakterystykach emisji spalin sg wtgczone do rodziny
silnikdw. Aby silniki mogty by¢ uznane za nalezace do tej samej rodziny silnikow, muszg mie¢ wspdlne podstawowe para-
metry okreslone ponizej:

1.1.Cykl spalania:

1) silnik 2-suwowy;
2) silnik 4-suwowy.
1.2. Czynnik chtodzacy silnik:
1) powietrze;
2) woda;
3) olej.
1.3. Pojemnos$¢ skokowa pojedynczego cylindra zawarta w przedziale miedzy 85 % a 100 % najwiekszej pojemnosci
w obrebie rodziny silnikow.
1.4. Sposob zasilania powietrzem.
1.5. Rodzaj paliwa:
1) olej napedowy;
2) benzyna.

1.6. Typ/konstrukcja komory spalania.

1.7. Zawory i okna przelotowe - konfiguracja, wymiary i liczba.

1.8. Uktad paliwowy:

a) silnika o zaptonie samoczynnym:
— pompa - linia - pompa rzedowa,
— pompa rozdzielaczowa,
— pojedynczy element,
— pompowtryskiwacz,
b) silnika o zaptonie iskrowym:
— gaznik,
— wirysk do kanatu dolotowego,
— wirysk bezposredni.
1.9. Cechy rézne:
— recyrkulacja spalin,
— wtrysk wody/emulsiji,
— wtrysk powietrza,
— uktad chtodzenia powietrza dotadowania,
— rodzaj zaptonu (samoczynny, iskrowy).
1.10. Dodatkowe urzadzenia do oczyszczania spalin:
— reaktor katalityczny utleniajgcy,
— reaktor katalityczny tréjfunkcyjny,
— dopalacz,
— wychwytywacz czgstek statych.
2. Wybér silnika macierzystego.

2.1. Silnik macierzysty rodziny powinien by¢ wybrany wedtug podstawowej zasady najwiekszej dawki paliwa na skok
pracy przy deklarowanej predkosci obrotowej momentu maksymalnego. W przypadku gdy dwa, lub wiecej, silniki
spetniajg to podstawowe kryterium, silnik macierzysty powinien by¢ wybrany przy uzyciu wtérnego kryterium dawki
paliwa na skok przy znamionowej predkosci obrotowej. W szczegdlnych okolicznosciach jednostka homologujgca
moze stwierdzi¢, ze najgorszy przypadek poziomu emisji rodziny moze by¢ najlepiej scharakteryzowany przez ba-
danie drugiego silnika. Wéwczas jednostka homologujgca moze wybra¢ dodatkowy silnik do badan, uwzgledniajgc
cechy charakterystyczne, ktére wskazujg, ze moze on mie¢ najwyzsze poziomy emisji z silnikbw w obrebie tej
rodziny.

2.2. Jezeli silniki w obrebie rodziny posiadajg inne zmienne cechy charakterystyczne, ktére moga by¢ uznane za
wplywajgce na poziom emisji spalin, to cechy te muszg by¢ takze zidentyfikowane i brane pod uwage przy wyborze
silnika macierzystego.
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3. Podstawowe cechy charakterystyczne rodziny silnika.
3.1. Wspdlne parametry:
3.1.1. Cykl spalania
T B 074 o 11 Qe o (0o <= o VA PO P P PP PPPOPPPPRPN
3.1.3. SPOSAD ZaSilania POWIEIIZEM ... it et a e e e e e sr e e e an e e e nree s
3.1.4. Typ komory SPalania/KONSIIUKC]A ..........eiiiiiiiiii ettt e et e e e et e e e e s etbae e e e e s et sab b e e e e e satbbeseessasaeneaean
3.1.5. Zawory i okna przelotowe - konfiguracja, wymiary iich iCzba ............cccocvvveiiiiiii e
3.1.6. Uktad paliwowy
3.1.7. Ukfady ,zarzgdzania” silnikiem:
3.1.7.1. Dowdd identycznosci nastepujgcych ukltadéw na podstawie numeru(-6w) rysunku(-ow):

1) chtodzenia powietrza dotadowujacego;

2) recyrkulaciji spalin;

3) wtrysku wody/emulsji;

4) wtrysku powietrza.
3.1.8. Ukiad 0CzZyszZCzania SPalin b. ... ... e
4. Wykaz rodziny silnikow
4.1. Nazwa rodziny SINIKOW: ..ottt ettt e e e e ettt e e s e bttt e e e e maeeee e e e eeeeaaanbeeeeee s e nbeeeeeeannbbeaeeaeannnee
4.2. Dane techniczne silnikow wchodzacych w skfad tej rodziny:

Silnik

— g
macierzysty 2 Silniki w ramach rodziny

Typ silnika
Liczba cylindréw
Znamionowa predkos¢ obrotowa [obr./min]

Dawka paliwa na skok [mm?] dla silnikéw o zaptonie samoczynnym,
godzinowe zuzycie paliwa [g/h] dla silnikow o zaptonie iskrowym,
przy znamionowej mocy netto

Moc znamionowa netto [kW]
Predkos$¢ obrotowa przy maksymalnej mocy [obr./min]
Moc maksymalna netto [kW]

Predkos$¢ obrotowa przy maksymalnym momencie obrotowym
[obr./min]

Dawka paliwa na skok [mm?] dla silnikow o zaptonie samoczynnym,
godzinowe zuzycie paliwa [g/h] dla silnikow o zaptonie iskrowym,
przy maksymalnym momencie obrotowym

Maksymalny moment obrotowy [Nm]
Predkos$¢ biegu jatowego [obr./min]

Pojemnos¢ skokowa cylindra
(w % wartosci dla silnika macierzystego)

100

D Jesli nie dotyczy, oznaczyé¢ ,nd.”
2 Doktadniejsze dane sg podane w zatgczniku nr 2
9 Doktadniejsze dane sg podane w zatgczniku nr 4.
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Zatacznik nr 4

PODSTAWOWE CECHY CHARAKTERYSTYCZNE TYPU SILNIKA W OBREBIE RODZINY
(w przygotowaniu)
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Zatacznik nr 5

WYMAGANIA W ZAKRESIE HOMOLOGACJI TYPU DOTYCZACE ETAPOW IIIB | IV

1. Wymagania w zakresie homologacji typu dotyczgce etapéw llIB i IV.
1.1. Niniejszy zatgcznik ma zastosowanie do homologac;ji typu silnikéw sterowanych elektronicznie, w przypadku kto-
rych do okreslenia ilosci i czasu wirysku paliwa jest stosowany elektroniczny uktad sterujacy (silnik), niezaleznie od
technologii wykorzystanej w takich silnikach, w celu spetniania granicznych wartosci emisji podanych w § 14 ust. 6
i ust. 7 rozporzadzenia.
1.2. Definicje.
Do celéw niniejszego zatacznika stosuje sie nastepujgce definicje:
1.2.1. ,strategia kontroli emisji” - oznacza potaczenie systemu kontroli emisji z jedng podstawowa strategig kontroli
emisji i z jednym zestawem strategii pomocniczych kontroli emisji, stanowigcych element ogdlnej konstrukciji
silnika lub maszyny samojezdnej nieporuszajgcej sie po drogach, w ktérej zamontowany jest silnik;
1.2.2. ,reagent” - oznacza kazdy ulegajacy zuzyciu lub nienadajgcy sie do powtdrnego uzycia czynnik, ktory jest
wymagany i stosowany na potrzeby skutecznego dziatania uktadu dodatkowego oczyszczania spalin.
1.3. Wymagania ogdlne.
1.3.1. Wymagania w zakresie podstawowej strategii kontroli emis;ji.
1.3.1.1. Podstawowa strategia kontroli emisji, uruchamiana w catym zakresie roboczym predkosci obrotowe;j i
momentu obrotowego, jest zaprojektowana w taki sposéb, aby silnik mogt spetni¢ wymogi przepiséw niniej-
szego rozporzgdzenia.

1.3.1.2. Nie dopuszcza sie takiej podstawowe;j strategii kontroli emisji, ktéra dokonuje rozréznienia miedzy pracg
silnika podczas standardowego badania homologacji typu a pracg w innych warunkach eksploatacji i moze
obnizy¢ poziom kontroli emisji w warunkach nieujetych zasadniczo w procedurze homologac;ji typu.

1.3.2. Wymagania w zakresie pomocniczej strategii kontroli emisji.
1.3.2.1. Pomocnicza strategia kontroli emisji moze by¢ stosowana w silniku lub maszynie samojezdnej nieporu-

szajgcej sie po drogach, pod warunkiem ze pomocnicza strategia kontroli emisji, w przypadku jej uruchomie-
nia, modyfikuje podstawowg strategie kontroli emisji w reakcji na okreslony zestaw warunkéw otoczenia lub
eksploatacji, natomiast nie zmniejsza trwale skutecznosci systemu kontroli emisiji.
1.3.2.1.1. W przypadku gdy pomocnicza strategia kontroli emisji jest uruchamiana podczas badania homolo-
gacyjnego, ppkt 1.3.2.2. 1 1.3.2.3. nie stosuje sie.
1.3.2.1.2. W przypadku gdy pomocnicza strategia kontroli emisji nie jest uruchamiana podczas badania ho-
mologacyjnego, nalezy wykazaé, ze pomocnicza strategia kontroli emisji dziata wytgcznie przez taki czas,
jaki jest wymagany do celéw okreslonych w ppkt 1.3.2.3.
1.3.2.2. Do etapu IlIB i etapu IV stosuje sie nastepujgce warunki kontrolne:
1.3.2.2.1. warunki kontrolne dotyczace silnikow etapu I11B:
a) wysokos¢ nieprzekraczajaca 1000 m.n.p.m. (lub réwnowazne cisnienie atmosferyczne wynoszace 90
kPa);
b) temperatura otoczenia w przedziale 275 K — 303 K (2°C — 30°C);
c) temperatura czynnika chtodzgcego silnika powyzej 343 K (70°C).
Jezeli pomocnicza strategia kontroli emisji uruchamiana jest podczas pracy silnika w warunkach kontrol-
nych, o ktérych mowa w ppkt a-c, wowczas strategie takg uruchamia sie jedynie wyjgtkowo;
1.3.2.2.2. warunki kontrolne dotyczace silnikow etapu IV:
a) cisnienie atmosferyczne réwne lub wigeksze od 82,5 kPa;
b) temperatura otoczenia w nastepujgcym przedziale:

- réwna lub wyzsza niz 266 K (-7°C),

- réwna lub nizsza od temperatury okreslonej przy pomocy nastepujgcego réwnania przy okreslonym
cisnieniu atmosferycznym: Tc = — 0,4514 - (101,3 — pv ) + 311, gdzie: Tc oznacza obliczong tempera-
ture powietrza otoczenia w K, a p» 0znacza ci$nienie atmosferyczne w kPa;

c¢) temperatura czynnika chtodzgcego silnika powyzej 343 K (70°C).

Jezeli pomocnicza strategia kontroli emisji uruchamiana jest podczas pracy silnika w warunkach kontrol-

nych, o ktérych mowa w ppkt a-c, wéwczas strategie takg uruchamia sie jedynie wtedy, gdy wykazano, ze

jest niezbedna do celéw okreslonych w pkt 1.3.2.3 i zostata zatwierdzona przez organ udzielajgcy homo-

logacji typu;

1.3.2.2.3. praca w niskiej temperaturze

W drodze odstepstwa od wymogow ppkt 1.3.2.2.2. mozliwe jest zastosowanie pomocniczej strategii kon-

troli emisji w przypadku silnikow etapu IV wyposazonych w uktad recyrkulacji gazéw spalinowych (EGR),

gdy temperatura otoczenia jest nizsza niz 275 K (2 °C) i spetnione jest jedno z dwdéch ponizszych kryteridow:

a) temperatura kolektora dolotowego jest réwna lub nizsza niz temperatura otrzymana w wyniku zastoso-
wania nastepujgcego wzoru: IMT ¢ = Pim/15,75 + 304,4, gdzie: IMT ¢ oznacza obliczong temperature
kolektora dolotowego w K, a Pt 0znacza ci$nienie bezwzgledne w kolektorze dolotowym w kPa;

b) temperatura czynnika chtodzgcego silnika jest réwna lub nizsza niz temperatura otrzymana w wyniku
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zastosowania nastepujgcego wzoru: ECT ¢ = Piv/14,004 + 325,8, gdzie: ECT ¢ oznacza obliczong tem-
perature czynnika chtodzacego silnika w K, a Pim oznacza ci$nienie bezwzgledne w kolektorze doloto-
wym w kPa.
1.3.2.3. Pomocnicza strategia kontroli emisji moze by¢ uruchamiana w szczegdélnosci w nastepujgcych celach:
1.3.2.3.1. sygnatami poktadowymi, w celu ochrony przed uszkodzeniem silnika (wraz z zabezpieczeniem
uktadu obiegu powietrza) lub maszyny samojezdnej nieporuszajacej sie po drogach, w ktérej jest zamonto-
wany silnik;
1.3.2.3.2. do celdw bezpieczenstwa eksploatacii;
1.3.2.3.3. zapobiegania nadmiernej emisji, podczas zimnego rozruchu lub rozgrzewania, podczas zatrzymy-
wania;
1.3.2.3.4. konieczno$ci zwiekszenia poziomu emisji jednego z regulowanych zanieczyszczen w okreslonych
warunkach otoczenia lub eksploatacyjnych, w celu utrzymania poziomu kontroli wszystkich pozostatych
regulowanych zanieczyszczeh w ramach granicznych wartosci emisji wtasciwych dla danego silnika. Ma to
na celu kompensacje naturalnie wystepujgcych zjawisk w sposéb zapewniajgcy akceptowalny poziom kon-
troli wszystkich sktadnikdw emisji.
1.3.2.4. Podczas badania homologacyjnego producent wykazuje stuzbie technicznej, ze sposéb dziatania po-
mocniczej strategii kontroli emisji jest zgodny z przepisami ppkt 1.3.2. Do tego celu jest niezbedna ocena
dokumentac;ji, o ktérej mowa w ppkt 1.3.3.
1.3.2.5. Nie dopuszcza sie zadnego sposobu dziatania pomocniczej strategii kontroli emisji, ktéry nie bytby
zgodny z ppkt 1.3.2.
1.3.3. Wymagania w zakresie dokumentaciji.
1.3.3.1. Do wniosku o udzielenie homologacji typu producent dotgcza teczke informacyjna, zawierajgcg obja-
Snienia na temat kazdego elementu konstrukgiji i strategii kontroli emisji oraz sposobow, jakimi strategia po-
mocnicza bezposrednio lub posrednio steruje zmiennymi wyjsciowymi. Teczka informacyjna sktada sie z:
1.3.3.1.1. pakietu dokumentac;ji, ktéry zawiera petny opis strategii kontroli emisji; nalezy przedstawi¢ dowody
na to, ze zidentyfikowano wszystkie sygnaty wyjsciowe dopuszczone przez schemat uwzgledniajgcy zakres
sterowania poszczegolnych sygnatow wejsciowych;
1.3.3.1.2. materiatéw dodatkowych, niezatgczonych do wniosku o udzielenie homologacji typu, obejmujacych
wszelkie parametry zmodyfikowane przez kazdg pomocnicza strategie kontroli emisji oraz warunki brze-
gowe, w jakich dziata dana strategia, w szczegdlnosci:

- opis logiki sterowania, strategii sterowania czasem oraz punktéw przetgczania podczas wszystkich trybéw
pracy dla uktadu paliwowego i innych podstawowych uktadéw, skutecznie ograniczajgcych poziom emisji
(np.: uktad recyrkulacji spalin (EGR) lub dozowania reagentu),

- uzasadnienie dla wszelkich pomocniczych strategii kontroli emisji zastosowanych w odniesieniu do sil-
nika, wraz z materiatem i danymi testowymi, wykazujgce wptyw na emisje spalin; uzasadnienie takie
moze opiera¢ sie na danych testowych, analizie zgodnej z zasadami sztuki inzynierskiej lub na obydwu
tych wariantach tgcznie,

- szczegobtowy opis algorytméw lub czujnikow (jezeli dotyczy) stosowanych do celéw identyfikacji, analizy
lub diagnozowania nieprawidtowosci w pracy systemu kontroli emisji NOx,

- tolerancje stosowane w celu spetnienia wymagan okreslonych w ppkt 1.4.7.2, niezaleznie od zastosowa-
nych $rodkéw.

1.3.3.2. Materiaty dodatkowe, o ktédrych mowa w ppkt 1.3.3.1.2, majg charakter $cisle poufny.
Materiaty takie sg udostepniane na zagdanie organowi udzielajgcemu homologacji typu.
Organ udzielajgcy homologaciji typu przestrzega poufnosci takich materiatow.

1.4. Wymagania dotyczace systemu kontroli emisji NOx w silnikach etapu IIIB.

1.4.1. Producent przekazuje informacje w petni opisujgce parametry pracy systemu kontroli emisji NOx, korzystajgc
w tym celu z dokumentac;ji okreslonej w pkt 2 zatgcznika nr 2 oraz w pkt 2 zatgcznika nr 4 do rozporzgdzenia.

1.4.2. Jezeli system kontroli emisji wymaga uzycia reagentu, wowczas producent jest obowigzany do podania pa-
rametrow takiego reagentu, w tym jego rodzaju, stezenia, jezeli reagent wystepuje w postaci roztworu, tempera-
tury roboczej oraz odniesienia do miedzynarodowych norm w zakresie sktadu i jakosci, w ppkt 2.2.1.13 zatgcz-
nika nr 2 oraz w ppkt 2.2.1.13 zatgcznika nr 4 do rozporzgdzenia.

1.4.3. Zastosowana w silniku strategia kontroli emisji musi funkcjonowa¢ w kazdych warunkach $rodowiskowych,
jakie wystepujg naturalnie na terytorium Wspdlnoty, w szczegélnosci zas w niskich temperaturach otoczenia.
1.4.4. Producent wykazuje, ze wielko$¢ emisji amoniaku podczas obowigzujgcego cyklu testu emisji w ramach

procedury homologac;ji typu, w przypadku uzycia reagentu, nie przekracza sredniej wartosci wynoszgcej 25 ppm.
1.4.5. Jezeli do maszyny samojezdnej nieporuszajgcej sie po drogach sg zamontowane lub przytgczone oddzielne
zbiorniki z reagentem, nalezy dodatkowo zapewni¢ metode pobierania probek reagentu z wnetrza takich zbior-
nikéw. Punkt pobierania préobek powinien by¢ tatwo dostepny bez potrzeby korzystania ze specjalistycznych
urzgdzen lub narzedzi.
1.4.6. Wymagania w zakresie eksploatacji i czynnosci obstugowych.

1.4.6.1. Udzielenie homologaciji typu jest uzaleznione, zgodnie z § 31 rozporzgdzenia, od zaopatrzenia kazdego
operatora maszyny samojezdnej nieporuszajgcej sie po drogach w pisemne instrukcje, ktére muszg byé
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napisane w sposob przejrzysty i nietechniczny, w takim samym jezyku, jak instrukcja uzytkowania maszyny
samojezdnej nieporuszajgcej sie po drogach lub silnika. Instrukcje muszg zawierac:
1.4.6.1.1. szczegbtowe ostrzezenia objasniajgce usterki, jakie mogag wystgpi¢ wskutek nieprawidtowej eks-
ploatacji lub obstugi technicznej zamontowanego silnika, wraz z informacjg o stosownych srodkach napraw-
czych;
1.4.6.1.2. szczegotowe ostrzezenia dotyczgce nieprawidtowej eksploatacji maszyny, wskutek ktérej mogg wy-
stgpi¢ usterki silnika, wraz z informacjg o stosownych srodkach naprawczych;
1.4.6.1.3. informacje na temat prawidtowego uzycia reagentu, wraz z instrukcjg uzupetniania reagentu pomie-
dzy normalnymi przeglgdami technicznymi;
1.4.6.1.4. wyrazne ostrzezenie, ze swiadectwo homologac;ji typu wydane dla odnosnego typu silnika zacho-
wuje waznos¢ wytgcznie w przypadku spetniania wszystkich ponizszych warunkéw:

- eksploatacja i obstuga techniczna silnika przebiega zgodnie z dostarczonymi instrukcjami,

- jezeli doszto do nieprawidtowej eksploatacji lub obstugi technicznej, podjeto bezzwtocznie dziatania na-
prawcze zgodne ze $rodkami naprawczymi okre$lonymi w ostrzezeniach, o ktérych mowa w ppkt
146.1.1i1.46.1.2,

- nie wystgpit przypadek zamierzonej nieprawidtowej eksploatacji silnika, w szczegolnosci roztgczenia lub
braku obstugi technicznej uktadu EGR lub uktadu dozowania reagentu.

1.4.7. Regulacja reagentu (jezeli dotyczy).
1.4.7.1. Udzielenie homologacji typu jest uzaleznione, zgodnie z § 31 rozporzgdzenia, od dostarczenia wskaz-

nikéw lub innych odpowiednich srodkéw, stosownie do konfiguracji maszyny samojezdnej nieporuszajacej sie

po drogach, pozwalajgcych operatorowi uzyskac informacje na temat:

1.4.7.1.1. ilosci reagentu, jaka pozostata w zbiorniku, oraz specjalnego sygnatu dodatkowego, w przypadku
gdy poziom reagentu spadnie ponizej 10% catkowitej objetosci zbiornika;

1.4.7.1.2. catkowitego lub prawie catkowitego oproznienia zbiornika z reagentem;

1.4.7.1.3. niezgodnosci reagentu w zbiorniku z parametrami okreslonymi w ppkt 2.2.1.13 zatgcznika nr 2 oraz
w ppkt 2.2.1.13 zatgcznika nr 4 do rozporzadzenia, wedtug zamontowanego przyrzagdu pomiarowego;

1.4.7.1.4. przerwy w dozowaniu reagentu, innej niz spowodowana przez uktad sterowania elektronicznego
silnika lub ukfad regulujacy dozowanie w reakcji na warunki eksploatacji silnika, w ktorych nie jest wyma-
gane dozowanie, z zastrzezeniem ze informacja o takich warunkach eksploataciji jest udostepniana orga-
nowi udzielajgcemu homologaciji typu.

1.4.7.2. Wymagania w zakresie zgodnosci reagentu z deklarowanymi parametrami oraz tolerancji emisji NOx sg

spetniane w jeden z ponizszych sposobéw za pomoca:

1.4.7.2.1. Srodkdéw bezposrednich, takich jak czujnik jakosci reagentu;

1.4.7.2.2. Srodkéw posrednich, takich jak zastosowanie czujnika NOx na wylocie spalin, pozwalajgcego okre-
$li¢ skutecznosc¢ reagentu;

1.4.7.2.3. innych $rodkdéw, pod warunkiem ze ich skuteczno$¢ jest co najmniej taka jak w przypadku srodkow,
o ktérych mowa w ppkt 1.4.7.2.1 i 1.4.7.2.2, i sg spetnione najwazniejsze wymagania okreslone w niniej-
szym punkcie.

1.5. Wymagania dotyczgce systemu kontroli emisji NOx w silnikach etapu IV

1.5.1. Producent przekazuje informacje w petni opisujgce parametry pracy systemu kontroli emisji NOx , korzystajgc
w tym celu z dokumentac;ji okreslonej w pkt 2 zatgcznika nr 2 oraz w pkt 2 zatgcznika nr 4 do rozporzgdzenia.

1.5.2. Zastosowana w silniku strategia kontroli emisji musi funkcjonowaé w kazdych warunkach $rodowiskowych,
jakie wystepujg naturalnie na terytorium Unii, w szczegodlnosci zas w niskich temperaturach otoczenia. Wymaog
ten nie jest ograniczony do warunkéw, w kitdrych nalezy stosowa¢ podstawowg strategie kontroli emisji, jak okre-
Slono w ppkt 1.3.2.2.

1.5.3. W przypadku uzycia reagentu producent wykazuje, ze wielko$¢ emisji amoniaku w badaniach w cyklu NRTC
na ciepto (cykl niestacjonarny dla maszyn niedrogowych) lub NRSC (cykl stacjonarny dla maszyn niedrogowych)
w ramach procedury homologaciji typu nie przekracza sredniej wartosci wynoszgcej 10 ppm.

1.5.4. Jezeli do maszyny samojezdnej nieporuszajgcej sie po drogach sg zamontowane lub przytgczone zbiorniki
z reagentem, nalezy dodatkowo zapewni¢ metode pobierania probek reagentu z wnetrza takich zbiornikéw.
Punkt pobierania probek powinien by¢ fatwo dostepny bez potrzeby korzystania ze specjalistycznych urzgdzen
lub narzedzi.
1.5.5. Udzielenie homologac;ji typu uzaleznione jest, zgodnie z § 31 rozporzadzenia, od nastepujgcych czynnosci:
1.5.5.1. zaopatrzenia kazdego operatora maszyny samojezdnej nieporuszajgcej sie po drogach w pisemng in-
strukcje obstugi;

1.5.5.2. przekazania producentowi urzgdzenia oryginalnego dokumentéw zwigzanych z montazem silnika, w tym
systemu kontroli emisji, stanowigcego czesc¢ typu silnika, dla ktérego udzielono homologac;ji;

1.5.5.3. przekazania producentowi urzgdzenia oryginalnego instrukcji dotyczgcych systemu ostrzegania opera-
tora, systemu wymuszajgcego i (w stosownych przypadkach) zabezpieczenia przed zamarzaniem reagentu;

1.5.5.4. zastosowania przepiséw dotyczgcych instrukcji obstugi, dokumentéw zwigzanych z montazem, systemu
ostrzegania operatora, systemu wymuszajgcego i zabezpieczenia przed zamarzaniem reagentu okreslonych
w zatgczniku 6 do rozporzadzenia.



MG 30.04.2014 r. podstawa: art. 10 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci  str. 26

1.6. Obszar kontrolny stosowany w przypadku etapu IV W przypadku silnikéw etapu IV prébki emisji pobrane w ob-
szarze kontrolnym okreslonym w zatgczniku 7 do rozporzadzenia nie moga przekroczy¢ o wiecej niz 100 % wartosci
granicznych emisji podanych w § 14 ust. 7 rozporzadzenia.

1.6.1. Wymogi dotyczgce demonstrac;ji

Stuzba techniczna wybiera losowo do b adania maksymalnie trzy punkty obcigzenia ipredkosci w obszarze kontrol-
nym. Stuzba techniczna okresla réwniez losowy przebieg punktéw testowych. Badanie przeprowadzane jest zgod-
nie z podstawowymi wymogami badan w cyklu NRSC, jednak kazdy punkt pomiarowy oceniany jest oddzielnie.
Emisja w kazdym punkcie musi miesci¢ sie w wartosciach granicznych, o ktérych mowa w pkt 1.6.

1.6.2. Wymogi dotyczgce badan

Badanie wykonuje sie bezposrednio po cyklach badania w trybie stacjonarnym (discrete mode cycle — DMC), zgod-
nie z zatgcznikiem nr 8.

Jesli jednak producent, na podstawie pkt 1.2.1 zatgcznika nr 8, zdecyduje sie zastosowac¢ procedure okreslong w
zatgczniku 4B do regulaminu EKG ONZ nr 96, seria poprawek 03, badanie odbywa sie w nastepujgcy sposoéb:
1.6.2.1. badanie wykonuje sie bezposrednio po cyklach badania DMC, opisanego w pkt 7.8.1.2 lit. a)—e) zatacz-
nika 4B do regulaminu EKG ONZ nr 96, seria poprawek 03, jednak przed procedurami po przeprowadzeniu
badania opisanymi w ppkt 1.6.2.6 lub po badaniu RMC (ramped modal cycle) opisanym w pkt 7.8.2.2 lit. a)—
d) zatagcznika 4B do regulaminu EKG ONZ nr 96, seria poprawek 03, ale odpowiednio przed procedurami po
przeprowadzeniu badania opisanymi w ppkt 1.6.2.5;
1.6.2.2. badania odbywajg sie w sposob zgodny z wymogami okreslonymi w pkt 7.8.1.2 lit. b)—e) zatgcznika 4B
regulaminu EKG ONZ nr 96, seria poprawek 03, z wykorzystaniem metody wielofiltrowej (jeden filtr w kazdym
punkcie testowym) dla kazdego z trzech wybranych punktéw testowych;
1.6.2.3. dla kazdego punktu testowego nalezy obliczy¢ wartos¢ emisji (w g/kWh);
1.6.2.4. wartosci emisji mozna obliczy¢ w oparciu o stezenie molowe, wykorzystujgc dodatek A.7 lub w oparciu
0 mase, wykorzystujgc dodatek A.8, jednak nalezy zachowa¢ spojnosé z metodg stosowang w przypadku
badania DMC lub badania RMC;
1.6.2.5. do obliczania sumy zanieczyszczeh gazowych nalezy przyjg¢ wartosé N mode réwng 1 oraz zastosowac
wspotczynnik wagi rowny 1;
1.6.2.6. do obliczania emisji czgstek statych nalezy stosowa¢ metode wielofiltrowg, a do obliczania sumy nalezy
przyjac¢ wartos¢ N mode rowng 1 oraz zastosowac wspotczynnik wagi rowny 1.

1.7. Sprawdzanie emisji gazéw ze skrzyni korbowej w przypadku silnikow etapu IV

1.7.1. Emisje ze skrzyni korbowej nie moga by¢ odprowadzane bezposrednio do atmosfery, z wyjgtkami okreslo-
nymi w pkt 1.7.3.

1.7.2. Przez caly czas pracy silniki mogg odprowadzaé¢ emisje ze skrzyni korbowej do przewoddéw wydechowych
przed dowolnym uktadem oczyszczania spalin.

1.7.3. Silniki wyposazone w turbosprezarki, pompy, dmuchawy lub mechaniczne sprezarki powietrza mogg odpro-
wadzac¢ emisje ze skrzyni korbowej do atmosfery. W tym przypadku emisje ze skrzyni korbowej sg dodawane
do emisji spalin (fizycznie lub matematycznie) podczas wszystkich badan poziomu emisji, zgodnie z ppkt 1.7.3.1.
1.7.3.1. Emisje ze skrzyni korbowej
Emisje ze skrzyni korbowej nie moga byé odprowadzane bezposrednio do atmosfery, z nastepujgcym wyjatkiem:
silniki wyposazone w turbosprezarki, pompy, dmuchawy lub sprezarki dotadowujace powietrze mogg odprowa-
dzac¢ emisje ze skrzyni korbowej do otaczajgcej atmosfery, jesli emisje te sg dodawane do emis;ji spalin (fizycznie
lub matematycznie) podczas wszystkich badan poziomu emisji. Producenci korzystajacy z tego wyjatku instalujg
silniki w spos6b umozliwiajgcy skierowanie wszystkich emisji ze skrzyni korbowej do uktadu probkowania emisji.
Na potrzeby niniejszego punktu emisji ze skrzyni korbowej, kierowanych do przewodéw wydechowych przed
uktadem oczyszczania spalin podczas pracy silnika, nie uznaje sie za emisje odprowadzane bezposrednio do
atmosfery.

Emisje z otwartej skrzyni korbowej kierowane sg do uktadu wydechowego w celu przeprowadzenia pomiaru

emisji w nastepujacy sposob:

a) materiaty, z ktdrych wykonane sg przewody, muszg by¢ gtadkie, przewodzgce prad elektryczny i nie moga
wchodzi¢ w reakcje z emisjami ze skrzyni korbowej. Dlugos$¢ przewodow nalezy ograniczy¢ do minimum;

b) liczbe zagie¢ przewoddw skrzyni korbowej stosowanych w laboratorium nalezy ograniczy¢ do minimum, a
promien kazdego tuku, ktérego nie da sie unikngé, musi by¢ jak najwiekszy;

c) stosowane w laboratorium przewody wylotowe skrzyni korbowej muszg spetnia¢ specyfikacje producenta sil-
nika w odniesieniu do przeciwci$nienia skrzyni korbowej;

d) przewody odprowadzajgce spaliny ze skrzyni korbowej muszg byé podtgczone do wylotu nierozcienczonych
spalin za uktadem oczyszczania spalin, za elementami dtawigcymi przeptyw spalin, ale przed wszystkimi son-
dami probkujgcymi w odlegtosci zapewniajgcej catkowite wymieszanie ze spalinami pochodzacymi z silnika
przed pobraniem probek. Przewdd odprowadzajgcy spaliny ze skrzyni korbowej musi by¢ wprowadzony w
swobodny strumien spalin, aby unikng¢ efektu uwarstwienia przeptywu i utatwi¢ wymieszanie. Wylot przewodu
odprowadzajgcego spaliny ze skrzyni korbowej moze by¢ skierowany w dowolnym kierunku wzgledem stru-
mienia nierozcienczonych spalin.
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Zatacznik nr 6

Wymogi zapewnienia wlasciwego dziatania systemu kontroli emisji NOx
(w przygotowaniu)
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Zatacznik nr 7

Wymagania dotyczace obszaru kontrolnego w przypadku silnikéw etapu IV

1. Obszar kontrolny silnika

Obszar kontrolny (zob. rys. 1) definiuje sie w nastepujgcy sposaob:

zakres predkosci: predkosc¢ A do wysokiej predkosci

gdzie:

predkos¢ A = niska predkos¢ + 15 % (wysoka predkos$¢ — niska predkosc);

Wysoka predkos¢ i niskg predkosc rozumie sie zgodnie z definicjg w zataczniku 8 lub, jesli producent na podstawie
opcji wskazanej w pkt 1.2.1 zatgcznika 8 zdecyduje sie zastosowac procedure opisang w zatgczniku 4B regulaminu

EKG ONZ nr 96, seria poprawek 03, stosuje sie definicje podane w pkt 2.1.33 i 2.1.37 regulaminu EKG ONZ nr 96,
seria poprawek 03.

Jesli mierzona predkosc A silnika znajduje sie w zakresie + 3 % predkosci silnika zadeklarowanej przez producenta,
stosuje sie zadeklarowane predkosci silnika. Jezeli dla ktdrejkolwiek z predkosci stosowanych w badaniu tolerancja
zostanie przekroczona, wykorzystuje sie zmierzone predkosci obrotowe silnika.

2. Z badania wytacza sie nastepujace warunki pracy silnika:

Moment obrotowy (% maksymalnej wartosci)

a. punkty ponizej 30 % maksymalnego momentu obrotowego;
b. punkty ponizej 30 % maksymalnej mocy.

Producent moze wnioskowac¢ o wytgczenie przez stuzbe techniczng punktow eksploatacyjnych z obszaru kontrol-
nego zdefiniowanego w pkt 1 i 2 niniejszego zatgcznika w czasie certyfikacji’lhomologacji typu. Pod warunkiem
wydania pozytywnej opinii przez organ udzielajgcy homologaciji, stuzba techniczna moze zaakceptowac¢ takie wy-
taczenie, jesli producent jest w stanie wykazac, ze silnik nie moze nigdy dziata¢ w takich punktach w zadnych
okoliczno$ciach uzytkowania maszyny.

Rysunek 1
Obszar kontrolny

o P Predkodc A Obszar kontrolny
100
%0
80 -
70+
60

50
30 % momentu

40
obrotowego

30 Tl L/ LA«
R 30 % mocy
201 o -

10 1

0 . 7 . x T T - T . :
G 10 20 30 40 50 &0 7o 80 90 100 110 120
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Zatacznik nr 8

PROCEDURA TESTU DLA SILNIKOW O ZAPLONIE SAMOCZYNNYM
(w przygotowaniu)



MG 30.04.2014 r. podstawa: art. 10 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci  str. 30

Zatacznik nr 9

PROCEDURA TESTU DLA SILNIKOW Z ZAPLONEM ISKROWYM
(w przygotowaniu)
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Zatacznik nr 10

WZOR

CERTYFIKAT HOMOLOGACJI TYPU
Zawiadomienie dotyczy:
- udzielenia/rozszerzenia/odmowy/cofniecia®’ certyfikatu homologacji typu silnika lub rodziny

typow silnika w odniesieniu do emisji zanieczyszczen stosownie do dyrektywy 97/68/EC,

ostatnio zmienionej dyrektywa/dyrektywami ........ [ood.....
Certyfikat homologacji typunr .........ooooovvieeiiiecc e Rozszerzenienr ........................
Powdd rozszerzenia (JeZell dOTYCZY) ....oooueiieeeeeeeee et
1. Dane ogodlne
1.1. Marka (nazwa przedsi€DIOTSTWA): .......ooiiiiiiiee et
1.2. Oznaczenie fabryczne silnika(-6w) macierzystego(-ych) 1 (jezeli dotyczy) typu(-6w) rodziny
ST (mOW) e
1.3. Fabryczny kod typu, jakim zostal oznaczony silnik(1) .........coooooieiiioi i,
TUSTEIOWALLIE. ...t ettt et e e e e s e e e e e s e e e n e e e e e
SPOSOD PIZYINOCOWATILIA: ...t e e ea e e e e eenens
1.4. Wykaz maszyn, ktére maja by¢ napedzane przez silmik™:...............ooooooiiiiee.
1.5. Nazwa 1 adres ProdUCEITAT ... .....ooiii ittt e
Nazwa 1 adres autoryzowanego przedstawiciela wytworey (jezeli jest): ...oooiviiiiiiiiiiieiie.
1.6. Usytuowanie, kodowanie 1 sposoby przymocowania numeru identyfikacyjnego silnika ..........
1.7. Usytuowanie 1 sposéb przymocowania znaku homologacjt WE: ...,
1.8. Adres(y) zakladu(-6w) montazowego(-YCh): ......c..ooiiiiiiiieeeee e
2. Ograniczenia stOSOWANIA (JEZEI1 SA): vvveveiieeie et ettt e e e aeeraeasaeneeenaanns
2.1. Warunki szczegélne, ktérych nalezy przestrzegac przy zabudowie silnika(-6w) w maszynie:
2.1.1. Maksymalne dopuszczalne podcisnienie w ukladzie dolotowym: ...........cooooeeiieiieennn.. kPa
2.1.2. Maksymalne dopuszczalne nadcisnienie w uktadzie wylotowym: .............ccoooeeinenn. kPa
3. Shuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:...............cc.cocooeiiiiiecieiiceee,
4. Data sprawozdania Z Dadam: ..............ccoiiiiiii e
5. Numer sprawozdania Z bAadan: ..............ccocooiii o e
6. Nizej podpisany poswiadcza niniejszym zgodno$¢ opisu producenta w zalaczonym

dokumencie informacyjnym silnika (-6w) wymienionego(-ych) wyzej 1 ze zalaczone wyniki
badan odnoszg si¢ do typu. Silnik(i) zostaly) wybrany(-ne) przez jednostke homologujaca 1
przedlozony(-ne) przez wytworce jako przedstawiciel(e) typu(ow) silnika (macierzystego)®.
Certyfikat homologacji typu zostal udzielony/odméwiono jego udzielenia/cofnieto”

VLI SCOWOSE. .o ee et ettt e e e et 2o et e e et et e et e et e e e enaeas
DDA e ettt et e e
PO TS ettt
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Zalaczniki: Pakiet informacyjny
Wyniki badan
Analiza korelacji zastosowanych ukladéw pobierania prébek z ukladami odniesienia™
(jesli uklady sie roznia).

Y Niepotrzebne skreslic.

by . . - -
~ Wymienione w § 3 ust. 2 rozporzadzenia.
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Zatacznik nr 11
WZOR

Pieczeé

organi (T(f.’”?m‘.iﬁ’ﬁ(’j?

WYKAZ UDZIELONYCH CERTYFIKATOW HOMOLOGACJI TYPU SILNIKA/
RODZINY SILNIKOW

NUMET WYKAZU: L
Obejmuje okres: od ................ 0
Nalezy poda¢ nastepujgce informacje dotyczace kazdego udzielonego certyfikatu homologacji,
odmowy udzielenia certyfikatu homologacji lub cofniecia certyfikatu homologacji w podanym
wyze] okresie:

PrOdUCent: L

Numer certyfikatt homologacyi: . ...

Y
Typ silnika/ rodziny silkOw 2 ..o
Data PrZYZINAINIA .. ...

Data pierwszego przyznania (W przypadku 10zszerzenia): ..............ooovieieiiiiieiiiiiiiaan.

Y Niepotrzebne skresli¢.
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Zatacznik nr 12

WZOR

Pieczec

organu administracji

WYKAZ WYPRODUKOWANYCH SILNIKOW

NUMET WYKAZU: .
Obejmuje okres: od ................ O
Nalezy podaé nastepujace informacje dotyczace numerdw identyfikacyjnych, typdw, rodzin 1
numerow certyfikatow homologacji typu silnikéw produkowanych zgodnie z wymaganiami tego
rozporzadzenia w podanym wyzej okresie:

PrOdUIC Ot .
B
Numer certyfikatu homologacii: ... ...

. ey eq . 1
Nazwa rodziny silnikoOw L.,

Typ silnika: Lo 2 n: ...
Numery identyfikacyjne silnika: ...001 ...001 ...001

002 .002 002

..m P q

Data WYAAIIAT ... .o e e
Data pierwszego wydania (w przypadku uzupelnienia): ...

Y Pominaé. jezeli zachodzi potrzeba: przyklad pokazuje rodzine silnika zawierajaca ,.n” réznych typow silnika, z
ktéryeh byly wyprodukowane egzemplarze oznakowane numerami identyfikacyjnymi, poczynajac od:

...001 azdo ....m dlatypul

...001 azdo ....p dlatypu2

...001 azdo ....q dlatypun
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WZOR

podstawa: art. 10 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci  str. 35

Zatacznik nr 13

ARKUSZ DANYCH SILNIKOW POSIADAJACYCH CERTYFIKAT HOMOLOGACIJI

TYPU
1. Silniki o zaplonie iskrowym
Pieczeé
organu administracyi
Homologacja typu silnika, | 2 3 4

ktorego dotyczy sprawozdanie

Numer homologacji typu

Data udzielenia homologac;ji

Nazwa producenta

Typ/rodzina silnikéw

Opis silnika

- . . 1)
Informacje ogdlne ~

Czynnik chtodzacy

Liczba cylindrow

Pojemnos¢ skokowa
3
[em 7]

Typ ukladu obrobki
spalin

Znamionowa predkosé
obrotowa [obr./min]

Moc znamionowa netto

kW]

Emisje
[¢/kWh]

CcO

HC

NOx

PM

[ Phyn Tub powietrze.

2) Skroty: CAT = katalizator, PT = filtr czastek stalvch. SCR. = selektywna redukcja katalityczna.
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2. Silniki o zaplonie samoczynnym !

)2)

2.1. Informacje ogdlne na temat silnika

podstawa: art. 10 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci

Pieczec
organu administracyi

str. 36

Homologacja typu silnika, ktérego
dotyczy sprawozdanie

[S]
98]

Numer homologacji typu

Data udzielenia homologac;ji

Nazwa producenta

Typ/rodzina silnikéw

Opis silnika

Informacje ogélne

Czynnik chlodzacy

Liczba cylindrow

Pojemnos¢ skokowa
(cm ™)

Typ ukladu obrobki
spalin ¥

Znamionowa predkosé
obrotowa [obr./min]

Predkos¢ obrotowa dla
mocy maksymalne;j
[obr./min]

Moc znamionowa netto
[KW]

Moc maksymalna netto
(kW]

1) Skroty: DI = wiry

2 ) Plyn lub powietrze.

katalitvezna.

chlodnica koncowa. EGE. = system recyrkulacyi spalin. Przyklady: PC NA DITCA EGER.

k bezposredni, PC = komora wstepna/ wirowa. WA = wolnossacy. 1C = turbodoladowany, TCA = urbodoladowany z

3 ) Skroty: DOC = katalizator utleniajacy dla silnikow o zaplonie samoczynnvm. PT = filtr czastek stalych. SCR = selektywna redukeja
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2.2. Koncowe wyniki emisji

Homologacja typu silnika, ktérego dotyczy
sprawozdanie

podstawa: art. 10 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci

str. 37

Koncowy CO
wynik badania
NRSC. z HC
uwzglednieniem NOx
DF [¢/kWh]
HC +NOx
PM

NRSC CO > [g/kWh]

Koncowy co
wynik badania
NRTC. z HC
uwzglednieniem NOx
KV
DF [¢/kWh] HC + NOx
PM

Cykl goracego rozruchu NRTC, CO , [g/kWh]

Praca w cyklu goracego rozruchu NRTC
[kWh]

2.3. Wspétezynniki pogorszenia jakosci 1 wyniki badan emisji NRSC

Homologacja typu silnika, ktérego dotyczy 1 2
sprawozdanie
DF CcO
mnoznikowy/
addytywny % HC
NOx
HC + NOx
PM
Wynik CcO
badania
NRSC, bez HC
DF [g/kWh] NOx
HC + NOx
PM
1) Niepotrzebne skreshc.
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podstawa: art. 10 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci

2.4. Wspolezynniki pogorszenia jakosei 1 wyniki badan emisji NRTC

str. 38

Homologacja typu silnika, ktorego dotyezy 1 2
sprawozdanie
DF CO
mnoznikowy/
addytywny % HC
NOx
HC + NOx
PM
Wynik CO
badania
w cyklu HC
zimnego NOx
rozruchu :
NRTC, bez HC + NOx
DF [¢/kWh] =
Wynik CoO
badania e
w cyklu
goracego NOx
rozruchu
HC + NOx
NRTC, bez X
DF [g/kWh] PM

1) Niepotrzebne skreshc.

2.5. Wyniki badan emisji w eyklu gorgcego rozruchu NRTC

Dla silnikéw etapu IV mozna podaé dane dotyczace regeneracji.

Homologacja typu silnika, ktorego dotyczy 1 2
sprawozdanie
Cykl co
gorqcego e
rozruchu
NRTC bez NOx
regeneracji -
PM




podstawa: art. 10 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci

str. 39

MG 30.04.2014 .
Cykl CcO
gorgeego
rozruchu HC
NRTC z NOx
regeneracja N ]

PM

1) Wypelnic wszysthkie pola majace zastosowanie do typu/rodziny silnika.

2} W przypadlu rodziny silnikéw podaé informacje dotyezace silnika macierzystego.
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Zalacznik nr 14
UZNAWANIE ALTERNATYWNYCH HOMOLOGACJI TYPU

1. Nastepujgce homologacje typu i, tam gdzie ma to zastosowanie, odpowiednie znaki homologacji sg uznawane za
rébwnowazne do homologacji udzielonej na podstawie niniejszego rozporzgdzenia, dla silnikéw z kategorii A, B i C zgodnie
z definicjg w § 13 ust. 2.

1.1. Homologacje typu udzielone na podstawie dyrektywy 2000/25/WE.
1.2. Homologacje typu na podstawie dyrektywy 88/77/EWG, zgodne z wymogami dla etapu A lub B dotyczacymi art. 2

oraz pkt 6.2.1 zatgcznika | do dyrektywy 88/77/EWG lub regulaminu EKG ONZ nr 49, seria poprawek 02, sprosto-
wania 1/2.

1.3. Homologacje typu zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 96.

2. Dla kategorii silnikéw D, E, F i G (etap Il) zgodnie z definicjg w §13 ust. 3 nastepujace homologacje typu oraz, tam
gdzie ma to zastosowanie, odpowiadajgce znaki homologacji sg uznawane za réwnorzedne z homologacjg na podstawie
niniejszego rozporzadzenia.

2.1. Dyrektywa 2000/25/WE, homologacje etapu II.

2.2. Homologacje typu na podstawie dyrektywy 88/77/EWG zmienionej dyrektywg 99/96/WE, ktére sg zgodne z eta-

pami A, B1, B2 lub C przewidzianymi w art. 2 i pkt 6.2.1 zatgcznika | do tej dyrektywy.

2.3. Homologacje typu zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 49, seria poprawek 03.

2.4. Homologacje dla etapéw D, E, F i G na podstawie regulaminu EKG ONZ nr 96, zgodnie z pkt 5.2.1 serii poprawek

01 do regulaminu nr 96.

3. Dla kategorii silnikow H, |, J i K (etap IlIA) zgodnie z definicja w § 13 ust. 4 i 5 nastepujgce homologacje typu oraz,
tam gdzie ma to zastosowanie, odpowiadajgce znaki homologacji sg uznawane za rownorzedne z homologacjg na pod-
stawie niniejszego rozporzadzenia.

3.1. Homologacje typu na podstawie dyrektywy 2005/55/WE zmienionej dyrektywami 2005/78/WE i 2006/51/WE, ktore

sg zgodne z etapami B1, B2 lub C przewidzianymi w art. 2 i pkt 6.2.1 zatgcznika | do tej dyrektywy.

3.2. Homologacje typu na podstawie regulaminu EKG ONZ nr 49, seria poprawek 05, zgodne z etapami B1, B2 i C

przewidzianymi w pkt 5.2 tego regulaminu.

3.3. Homologacje dla etapow H, I, J i K na podstawie regulaminu EKG ONZ nr 96, zgodnie z pkt 5.2.1 serii poprawek

02 do regulaminu nr 96.

4. Dla kategorii silnikéw L, M, N i P (etap IlIB) zgodnie z definicja w § 13 ust. 6 nastepujgce homologacje typu oraz,
tam gdzie ma to zastosowanie, odpowiadajgce znaki homologacji sg uznawane za rownorzedne z homologacjg na pod-
stawie niniejszego rozporzadzenia.

4.1. Homologacje typu na podstawie dyrektywy 2005/55/WE zmienionej dyrektywami 2005/78/WE i 2006/51/WE, ktore

sg zgodne z etapami B2 lub C przewidzianymi w art. 2 i pkt 6.2.1 zatgcznika | do tej dyrektywy.

4.2. Homologacje typu na podstawie regulaminu EKG ONZ nr 49, seria poprawek 05, zgodne z etapami B2 lub C

przewidzianymi w pkt 5.2 tego regulaminu.

4.3. Homologacje dla etapdéw L, M, N i P na podstawie regulaminu EKG ONZ nr 96, zgodnie z pkt 5.2.1 serii poprawek

03 do regulaminu nr 96.

5. Dla kategorii silnikdw Q i R (etap IV) zgodnie z definicjg w § 13 ust. 7 nastgpujace homologacje typu oraz, tam gdzie
ma to zastosowanie, odpowiadajgce znaki homologacji sg uznawane za réwnorzedne z homologacjg na podstawie niniej-
szego rozporzgdzenia.

5.1. Homologacje typu na podstawie rozporzgdzenia (WE) nr 595/2009 i jego przepiséw wykonawczych, jesli stuzba

techniczna potwierdza, ze silnik spetnia wymogi pkt 1.5 zatgcznika 5 do niniejszego rozporzadzenia.

5.2. Homologacje typu na podstawie regulaminu EKG ONZ nr 49, seria poprawek 06, jesli stuzba techniczna potwier-

dza, ze silnik spetnia wymogi pkt 1.5 zatgcznika 5 do niniejszego rozporzgdzenia.
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Zatacznik nr 15

Pozostate tabele i wzory
(w przygotowaniu)
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Akty prawne UE wdrazane przez dany akt prawny/akty prawne go zmieniajace (Wd) albo wymienione w tresci aktu prawnego (Wy)

Sygnatura aktu | R? Nazwa Wd | Wy
prawnego
88/TTIEWG Dy | Dyrektywa Rady z dnia 3 grudnia 1987 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Cztonkowskich odnoszacych sie do dziatan, X

jakie maja by¢ podjete w celu zapobiegania emisji zanieczyszczen gazowych z silnikow Diesla w pojazdach
Uchylona przez dyrektywe 2005/55/WE z dniem 08.11.2005 r.

97/68/WE Dy | Dyrektywa 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw | X | X
Cztonkowskich odnoszacych sie do Srodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych z silnikow
spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych sig po drogach

Uchylona przez rozporzadzenie 2016/1628 (UE) z dniem 31.12.2016 r.

2001/63/WE Dy | Dyrektywa Komisji 2001/63/WE z dnia 17 sierpnia 2001 r. dostosowujaca do postepu technicznego dyrektywe 97/68/WE Parla- | X
mentu Europejskiego i Rady w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych sie do Srodkow dotycza-
cych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych z silnikéw spalinowych montowanych w maszynach samojezd-
nych nieporuszajacych sie po drogach

Uchylona przez rozporzadzenie 2016/1628 (UE) z dniem 31.12.2016 r.

2002/88/WE Dy | Dyrektywa 2002/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 grudnia 2002 r. zmieniajaca dyrektywe 97/68/WE w sprawie | X
zblizenia ustawodawstw Panistw Cztonkowskich odnoszacych sie do $rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen
gazowych i pytowych z silnikéw spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych sie po drogach
Uchylona przez rozporzadzenie 2016/1628 (UE) z dniem 31.12.2016 r.

2004/26/WE Dy | Dyrektywa 2004/26/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. zmieniajaca dyrektywe 97/68/WE w sprawie | X
zblizenia ustawodawstw Panistw Cztonkowskich odnoszacych sie do Srodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen
gazowych i pytowych z silnikéw spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych sie po drogach
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Uchylona przez rozporzadzenie 2016/1628 (UE) z dniem 31.12.2016 r.

2005/55/WE Dy | Dyrektywa 2005/55/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 28 wrze$nia 2005 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw X
Czlonkowskich odnoszacych si¢ do dziatan, ktére nalezy podjaC przeciwko emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych
przez silniki wysokoprezne stosowane w pojazdach oraz emisji zanieczyszczeh gazowych z silnikw o zaptonie iskrowym zasi-
lanych gazem ziemnym lub gazem ptynnym stosowanych w pojazdach (Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Uchylona przez rozporzadzenie 595/2009 (WE) z dniem 30.12.2013 r.

2005/78/WE Dy | Dyrektywa Komisji 2005/78/WE z dnia 14 listopada 2005 r. w sprawie wykonania dyrektywy 2005/55/WE Parlamentu Europej- X
skiego i Rady w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych sie do dziatan, jakie majg zosta¢ podjete
w celu zapobiegania emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych przez silniki wysokoprezne stosowane w pojazdach oraz emisji
zanieczyszczen gazowych z silnikow z wymuszonym zaptonem napedzanych gazem ziemnym lub gazem ptynnym stosowanych
w pojazdach oraz zmieniajaca zataczniki I, Il, 1i IV do niej (Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Uchylona przez rozporzadzenie 595/2009 (WE) z dniem 30.12.2013 r.

2006/51/WE Dy | Dyrektywa Komisji 2006/51/WE z dnia 6 czerwca 2006 r. zmieniajaca w celu dostosowania do postepu technicznego zatacznik X
| do dyrektywy 2005/55/WE Parlamentu Europejskiego i Rady oraz zataczniki IV i V do dyrektywy 2005/78/WE w zakresie wy-
magan dotyczacych uktadu monitorowania kontroli emisji spalin do stosowania w pojazdach oraz zwolnien dla silnikéw gazowych
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Zakoriczenie waznosci z dniem 30.12.2013 r.

595/2009 (WE) R | Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homologacji typu X
pojazdow silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw ciezarowych o duzej fadow-
nosci (Euro V1) oraz w sprawie dostepu do informaciji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, zmieniajace rozpo-
rzadzenie (WE) nr 715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE i 2005/78/WE
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

2010/26/UE Dy | Dyrektywa Komisji 2010/26/UE z dnia 31 marca 2010 r. zmieniajaca dyrektywe 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w | X
sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czionkowskich odnoszacych sie do $rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanie-
czyszczen gazowych i pylowych z silnikow spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych sie po
drogach (Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Uchylona przez rozporzadzenie 2016/1628 (UE) z dniem 31.12.2016 r.

2011/88/UE Dy | Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/88/UE z dnia 16 listopada 2011 r. zmieniajaca dyrektywe 97/68/WE w odniesieniu | X
do przepisdw dotyczacych silnikéw wprowadzanych do obrotu wedtug formuty elastycznej (Tekst majacy znaczenie dia EOG)
Uchylona przez rozporzadzenie 2016/1628 (UE) z dniem 31.12.2016 r.

2012/46/UE Dy | Dyrektywa Komisji 2012/46/UE z dnia 6 grudnia 2012 r. zmieniajaca dyrektywe 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady | X
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych sie do $rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanie-
czyszczen gazowych i pylowych z silnikéw spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych sie po
drogach (Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Uchylona przez rozporzadzenie 2016/1628 (UE) z dniem 31.12.2016 r.

2016/1628 (UE) R | Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. w sprawie wymogoéw dotyczacych | X | X
wartosci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikéw spalinowych
wewnetrznego spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych sie po drogach, zmieniajace rozporzadzenia
(UE) nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajace i uchylajace dyrektywe 97/68/WE (Tekst majacy znaczenie dla EOG)

8 Dy — dyrektywa, R — rozporzadzenie, De — decyzja.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX:31988L0077&qid=1676569022262
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX:31997L0068&qid=1676673406150
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX:32001L0063&qid=1689952877649
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX:32002L0088&qid=1676835660751
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX:32004L0026&qid=1676847938830
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX:32005L0055&qid=1676914268504
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX:32005L0078&qid=1676915399441
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX:32006L0051&qid=1676921187966
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX:32009R0595&qid=1560874373989
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX:32010L0026&qid=1677094558798
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX:32011L0088&qid=1677103964867
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX:32012L0046&qid=1677105720954
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX:32016R1628&qid=1557774931973
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Numer normy Tytut normy Dostep

PN-EN 774 Maszyny ogrodnicze — Przycinarki do zywoptotéw silnikowe reczne — Wymagania dotyczace PKN
bezpieczenstwa

PN-EN 1454 Przenos$ne, reczne przecinarki spalinowe — Bezpieczenstwo PKN

PN-EN ISO 11681-1 Maszyny dla le$nictwa — Wymagania bezpieczenstwa i badanie pilarek tancuchowych prze- PKN
nosnych — Czes¢ 1: Pilarki tancuchowe do prac lesnych

PN-EN ISO 11681-2 Maszyny dla le$nictwa — Wymagania bezpieczenstwa i badanie pilarek tancuchowych prze- PKN
nosnych — Czesc¢ 2: Pilarki tancuchowe do pielegnacji drzew PKN

PN-EN ISO 11806 Maszyny rolnicze i leSne — Kosy spalinowe do zarosli i trawy — Wymagania dotyczace bez- PKN

pieczenstwa


https://sklep.pkn.pl/pn-en-774-2002p.html
https://sklep.pkn.pl/pn-en-1454-2002p.html
https://sklep.pkn.pl/pn-en-iso-11681-1-2012e.html
https://sklep.pkn.pl/pn-en-iso-11681-2-2012e.html
https://sklep.pkn.pl/pn-en-iso-11681-2-2012-a1-2017-06e.html
https://sklep.pkn.pl/pn-en-iso-11806-2009e.html
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