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ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ
zdnialczerwca 1998 r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ morskie budowle hydrotechniczne
i ich usytuowanie

(Dz. U. poz. 645)

DZIAL | Przepisy ogodlne (§ 1-11)
DZIAL 1l Warunki projektowania budowli morskich (§ 12-55)
Rozdziat 1 Poziomy morza (§ 12-18)

Rozdziat 2 Parametry kadtuba charakterystycznych statkéw morskich niezbedne przy projektowaniu budowli
morskich (§ 19-24)

Rozdziat 3 Glebokosci akwenéw przy budowlach morskich oraz sumaryczny zapas gtebokosci wody pod stepka
kadtuba statku (§ 25-35)

Rozdziat 4 Badania podtoza gruntowego dla posadowienia budowli morskich (§ 36-41)
Rozdziat 5 Obliczenia statyczne budowli morskich (§ 42-55)

DZIAL 1l Zabudowa i zagospodarowanie terenu oraz akwatorium (§ 56-95)

Rozdziat 1 Usytuowanie budowli morskiej (§ 56—75)

Rozdziat 2 Wzajemne oddziatywanie budowli i Srodowiska (§ 76-85)

Rozdziat 3 Dojscia i dojazdy do budowli morskich oraz obszary zwigzane z budowlami morskimi (§ 86-95)
DZIAL IV Obcigzenia morskich budowli hydrotechnicznych (§ 96-131)

Rozdziat 1 Rodzaje obcigzen budowli morskich (§ 96-109)

Rozdziat 2 Zasady ustalania obciazen budowli morskich (§ 110-123)

Rozdziat 3 Kombinacja obcigzen budowli morskich (§ 124-131)

DZIAL V Falochrony (§ 132-148)

Rozdziat 1 Klasyfikacja falochronéw (§ 132-135)

Rozdziat 2 Szczegb6lne wymagania w zakresie falochronéw portowych (§ 136-148)

DZIAL VI Budowle ochrony brzegéw morskich (§ 149-166)

Rozdziat 1 Klasyfikacja budowli ochrony brzegéw morskich (§ 149 i 150)

Rozdziat 2 Szczegélne wymagania w zakresie budowli ochrony brzegéw morskich (§ 151-166)
DZIAL VIl Nabrzeza, obrzeza i pomosty (§ 167-174)

Rozdziat 1 Klasyfikacja (§ 167 i 168)

Rozdziat 2 Szczegdélne wymagania w zakresie nabrzezy, obrzezy i pomostow (§ 169-174)
DZIAL VIIl Samodzielne urzadzenia odbojowe i cumownicze (§ 175-202)

Rozdziat 1 Szczegdélne wymagania w zakresie samodzielnych urzagdzen odbojowych i cumowniczych (§ 175-188)
Rozdziat 2 Obcigzenia i obliczenia statyczne (§ 189-202)

DZIAL IX Wyposazenie budowli morskich (§ 203-261)

Rozdziat 1 Urzadzenia wyjsciowe (§ 203 i 204)

Rozdziat 2 Urzadzenia cumownicze (§ 205-213)

Rozdziat 3 Urzadzenia odbojowe (§ 214-221)

Rozdziat 4 Kanaly instalacyjne oraz instalacje (§ 222-234)

Rozdziatl 5 Odwodnienie nawierzchni i odprowadzenie woéd (§ 235-238)

Rozdziat 6 Krawedzie odwodne budowli morskich (§ 239 i 240)

Rozdziat 7 Oswietlenie (§ 241 i 242)

Rozdziat 8 Oznakowanie barwne (§ 243)

Rozdziat 9 Tory poddzwignicowe (§ 244—-254)

Rozdziat 10 Budowle i urzadzenia przystani proméw morskich i portowych oraz przystani statkéw Ro-Ro (§ 255-261)
DZIAL X Przepisy przejsciowe i koncowe (§ 262 i 263)

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414, 2 1996 r. Nr
100, poz. 465, Nr 106, poz. 496 i Nr 146 poz. 680, z 1997 r. Nr 88, poz. 554 i Nr 111, poz. 726 oraz z 1998 r. Nr 22, poz.
118) zarzadza sie, co nastepuije:
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DZIAL |
Przepisy ogolne

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ morskie budowle hydrotechniczne, ich
usytuowanie na dziatce budowlanej oraz zagospodarowanie dziatek, w tym takze akwenow i terendw przeznaczonych pod
zabudowe tymi budowlami.

2. Warunki techniczne majg zastosowanie takze do poszczegélnych elementéw konstrukcyjnych stoczniowych kon-
strukcji hydrotechnicznych.

3. Przy zachowaniu przepiséw Prawa budowlanego oraz odrebnych ustaw i przepisdéw szczegdlnych, a takze wyma-
gan Polskich Norm, warunki, o ktérych mowa w ust. 1, zapewniaja:

1) bezpieczenstwo konstrukcji w zakresie nosnosci i statecznosci,

2) bezpieczenstwo pozarowe,

3) bezpieczenstwo uzytkowania,

4) warunki uzytkowe, odpowiednie do przeznaczenia réznych typow budowli.

4. llekro¢ w niniejszym rozporzgdzeniu jest mowa o ustawie, rozumie sie przez to ustawe z dnia 7 lipca 1994 r. —
Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414, z 1996 r. Nr 100, poz. 465, Nr 106, poz. 496 i Nr 146, poz. 680, z 1997 r. Nr
88, poz. 554 i Nr 111, poz. 726 oraz z 1998 r. Nr 22, poz. 118).

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) akwatorium — rozumie sie przez to zespoét wszystkich wydzielonych obszaréw akwendw portow albo przystani mor-
skich otoczonych budowlami morskimi, wraz z awanportem, kanatami i basenami,

2) akwenie — rozumie sie przez to wszelki obszar pokryty woda,

3) analizie nawigacyjnej — rozumie sie przez to szczegotowa analize zagadniernh manewrowania statkiem podczas jego
podchodzenia i dobijania, a takze odchodzenia od budowli morskiej oraz wejscia i wyj$cia z basenu portowego i z
portu,

4) awanporcie — rozumie sie przez to akwen portowy, znajdujacy sie wewnatrz portu, oddzielony falochronami od
morza terytorialnego, przeznaczony do wykonywania manewrow przez jednostki ptywajace wchodzgce do portu
i wychodzace z niego, a takze do przeksztatcenia oraz zmniejszenia wysokosci i oddziatywania fal morskich,

5) basenie portowym, stoczniowym, remontowym albo wyposazeniowym — rozumie sie przez to odpowiednio akwen
portowy, stoczniowy, remontowy lub wyposazeniowy, otoczony nabrzezami albo innymi budowlami morskimi, przy
ktérych odbywa sie postéj i przetadunek towaréw albo budowa, remont lub wyposazanie statkow,

6) morskiej budowli hydrotechnicznej, zwanej dalej ,budowlg morska” — rozumie sie przez to budowle nawodng lub
podwodng, wznoszong:

a) na morzu terytorialnym,
b) na morskich wodach wewnetrznych,

¢) na ladzie, lecz w rejonie bezposredniego kontaktu z akwenami morskimi, czyli w pasie technicznym nadbrzez-
nego pasa wybrzeza morskiego,

d) w portach i przystaniach morskich,

ktéra wraz z instalacjami, urzgdzeniami budowlanymi zwigzanymi z tg budowlg, urzgdzeniami technicznymi oraz
innym celowym wyposazeniem niezbednym do spetniania przeznaczonej mu funkcji stanowi cato$é techniczno-
uzytkowa,

7) dalbach oraz samodzielnych urzgdzeniach cumowniczych, cumowniczo-odbojowych i odbojowych — rozumie sie
przez to samodzielne konstrukcje jednopalowe, wielopalowe albo ramowe, zapuszczane w dno akwenu i stuzgce
do przejecia obcigzen od statku dobijajgcego lub przycumowanego do budowli morskiej, posadowione poza zasad-
niczg konstrukcjg budowli morskiej oraz wyposazone w urzgdzenia cumownicze i odbojowe,

8) falochronie — rozumie sie przez to budowle morska ostaniajgca catkowicie lub czesciowo akwen przybrzezny, gtow-
nie w portach i przystaniach morskich, a takze brzeg morski przed dziataniem fal morskich,

9) jednostce plywajgcej — rozumie sie przez to dowolny statek wodny,
10) kierownicy — rozumie sie przez to urzgdzenia odbojowe stuzace do ochrony statkéw wchodzacych do waskich wejs¢,

11) linii cumowniczej — rozumie sie przez to linie na akwenie, wyznaczajgca styk burty jednostki ptywajacej z urzadze-
niami odbojowymi budowli morskiej, przeznaczonej do cumowania jednostek ptywajgcych,

12) molo — rozumie sie przez to wysuniety w morze, prostopadle albo ukosnie do brzegu, pomost albo nasyp ziemny
obramowany nabrzezami, przystosowany do obstugi statkdw oraz ruchu pojazdéw albo ruchu pieszego lub do ob-
stugi jednostek sportowych i statkdbw pasazerskich,

13) nabrzezu — rozumie sie przez to budowle morska tworzgcg obudowe brzegu akwenu portu albo przystani morskiej,
przeznaczong do postoju i przetadunku jednostek ptywajgcych, celéw komunikacyjnych, spacerowych, pasazer-
skich, przemystu stoczniowego albo do sktadowania fadunkéw,

14) naziomie — rozumie sie przez to powierzchnie gruntu przylegajgcego do konstrukcji budowli morskiej,

15) obrotnicy statkobw — rozumie sie przez to ograniczony akwen zeglugowy, usytuowany na styku basenéw i kanatéw



MTIiGM 01.06.1998 r. podstawa: art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z 07.07.1994 r. — Prawo budowlane str. 3

portowych lub na torze wodnym, przeznaczony do bezpiecznego wykonywania manewréw statkdw w celu wejscia
do basendw portowych albo zmiany kursu lub ustawienia statkéw w porcie, z zastosowaniem wiasnych silnikow
albo z pomocg holownikow,

16) obrzezu — rozumie sie przez to nabrzeze nie wyposazone w urzadzenia cumownicze, tj. nie przystosowane do
obstugi jednostek ptywajgcych,

17) oktadzinie — rozumie sie przez to budowle ochronng, zabezpieczajaca przed rozmywaniem skarpy wydmy, sztucz-
nego watu brzegowego, tagodnego stoku niskiego klifu albo kanatu morskiego,

18) opasce brzegowej — rozumie sie przez to budowle ochronng, posadowiong réwnolegle do linii brzegowej, stano-
wigca umocnienie brzegu pasa technicznego,

19) opracowaniu analitycznym — rozumie sie przez to dokumentacje zawierajgcg szczegétowg ocene zagadnienia
i ustalajgcg wnioski niezbedne do uwzglednienia w opracowaniu projektowym, wykonang przez jednostke organi-
zacyjng nie posiadajgcg osobowosci prawnej, osobe prawna albo osobe fizyczng posiadajgcg w danej specjalnosci
odpowiednie uprawnienia,

20) ostrodze brzegowej — rozumie sie przez to budowle ochronng brzegu morskiego, wychodzgca w morze poprzecznie
do linii brzegowej, wykonang w postaci szczelnej albo azurowej przegrody, ktérej zadaniem jest rozproszenie ener-
gii fali morskiej oraz wstrzymywanie ruchu rumowiska morskiego,

21) pirsie — rozumie sie przez to potgczony z brzegiem pomost, usytuowany prostopadle albo ukos$nie do tego brzegu,

22) pochtaniaczu fal — rozumie sie przez to konstrukcje zapobiegajgca tworzeniu sie fali odbitej w basenie portowym,
stanowigcg konstrukcje samodzielng lub element konstrukcyjny innej budowli,

23) pomoscie — rozumie sie przez to budowle morska, wybudowang nad akwenem albo skarpg brzegowa nie bedacg
obudowg brzegu i nie przenoszgcg naporu gruntu terenu przylegajgcego do tej budowli,

24) robotach czerpalnych (pogtebiarskich) — rozumie sie przez to podwodne roboty ziemne, wykonywane na akwenach,

25) robotach podwodnych — rozumie sie przez to wszelkie roboty wykonywane pod woda,

26) robotach refulacyjnych — rozumie sie przez to roboty polegajace na hydraulicznym odprowadzaniu urobku z robot
czerpalnych na ustalone miejsce,

27) stanowisku stacji prob statkéw na uwiezi — rozumie sie przez to budowle morskg wraz z umocnieniem dna, specjal-
nie przystosowana i dopuszczong do takich préb przez organ specjalistycznego nadzoru budowlanego,

28) statku odlichtowanym — rozumie sie przez to statek morski cze$ciowo roztadowany, tj. o zanurzeniu Tz celowo
zredukowanym w stosunku do najwiekszego dopuszczalnego zanurzenia kadtuba T, okreslonego zgodnie z wy-
maganiami § 22 pkt 4,

29) stoczniowej konstrukcji hydrotechnicznej — rozumie sie przez to budowle specjalnie przystosowang do obcigzenh
oraz technologii procesu budowy, remontu, préb albo konserwaciji jednostek ptywajgcych,

30) Sciezce cumowniczej — rozumie sie przez to pas wolnego przejscia bezposrednio przylegty do odwodnej krawedzi
budowli morskiej, stuzgcy do obstugi manewréw cumowania i odcumowania jednostek ptywajgcych; za wolne po-
wierzchnie tworzgce sciezke cumowniczg nalezy uwazac ptaszczyzny réwne, bez uskokow,

31) terminalu — rozumie sie przez to specjalistyczny, portowy zespot obiektéw budowlanych, przeznaczony do obstugi
pasazeréw (nazywany terminalem pasazerskim lub promowym) albo do przetadunku i skladowania okreslonych
towaréw, a w szczegodlnosci:

a) konteneréw — terminal kontenerowy,

b) ropy naftowej i produktéw naftowych — terminal paliwowy,

c¢) gazow ptynnych LPG i LNG — terminal gazowy,

d) paliw i gazéw ptynnych — terminal paliwowo-gazowy,

e) materiatdw masowych i sypkich — terminal przetadunkéw masowych,

32) terytorium portowym — rozumie sie przez to caty teren lgdowy portu lub przystani morskiej wraz z jego zabudowsa,
w szczegolnosci w postaci placow sktadowych, drdg, toréw kolejowych, sieci réznych mediéw, magazynéw i obiek-
téw przemystu portowego,

33) torze poddzwignicowym — rozumie sie przez to tor jezdny dla dzwignic szynowych, posadowiony na samodzielnym
fundamencie albo na konstrukcji budowli morskiej lub na obu tych konstrukcjach jednoczesnie,

34) torze wodnym — rozumie sie przez to wydzielong czes¢ akwenu, okreslong w odrebnych przepisach, utrzymywang
w stanie zapewniajgcym bezpieczng zegluge okreslonych jednostek ptywajacych; kierunek, kilometraz oraz ozna-
czenie stron toru wodnego wyznacza sie od strony morza w kierunku portu,

35) torze podejsciowym — rozumie sie przez to tor wodny prowadzgcy z morza terytorialnego do portu morskiego albo
przystani morskiej,

36) umocnieniu brzegowym — rozumie si¢ przez to budowle morska wykonywang na brzegu polskich obszaréw mor-
skich, stuzacag do powstrzymania postepu abrazji albo sprzyjajgcg akumulacji brzegu,

37) urzadzeniu technicznym — rozumie sie przez to urzadzenia techniczne podlegajace organom dozoru technicznego
w portach i przystaniach morskich oraz w ciggach technologicznych baz przetadunkowych albo przetadunkowo-
sktadowych, a takze inne urzadzenia techniczne zlokalizowane na terenie przeznaczonym do prac przetadunko-
wych i innych czynnosci wchodzacych w zakres obstugi zeglugi morskiej, a objete petnym, ograniczonym lub
uproszczonym dozorem organu specjalistycznego dozoru technicznego zeglugi morskiej,
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38) wysepkach cumowniczych, cumowniczo-odbojowych i odbojowych — rozumie sie przez to samodzielne konstrukcje,
usytuowane poza zasadniczg konstrukcjg budowli morskiej, osadzone na dnie lub zapuszczone w dno akwenu,
stuzgce do przejecia obcigzen od statku dobijajgcego lub przycumowanego do budowli morskiej, a wyposazone w
urzgdzenia cumownicze i odbojowe,

39) zapleczu nabrzeza — rozumie sie przez to naziom bezposrednio przylegly do konstrukcji nabrzeza, ktérego szero-
ko$¢ zalezy od przeznaczenia nabrzeza, rodzaju towaru oraz technologii jego przetadunku i sktadowania.

§ 3. Budowle morskie i obiekty usytuowane w granicach terytorialnych portéw i przystani morskich, na polskich obsza-
rach morskich, w pasie technicznym oraz na innych terenach przeznaczonych do utrzymania ruchu i transportu morskiego
dzielg sie na:

1) budowle portowe, usytuowane na obszarze portéw morskich, w szczegolnosci falochrony, famacze fal, nabrzeza

przetadunkowe i postojowe, wysepki, pochtaniacze fal, bulwary spacerowe,

2) budowle przystani morskich, usytuowane na obszarze przystani morskich, w szczegdélnosci wysepki cumowniczo-
przetadunkowe, pomosty przetadunkowe,

3) budowle ochrony brzegéw morskich, w szczegolnosci opaski i ostrogi brzegowe, falochrony brzegowe, progi pod-
wodne, oktadziny, waty przeciwsztormowe, zejScia na plaze,

4) konstrukcje statych morskich znakéw nawigacyjnych, w szczegélnosci latarnie i radiolatarnie morskie usytuowane
na ladzie i na akwenach morskich, stawy Ilgdowe i nawodne, nabiezniki i $wietine znaki nawigacyjne, dalby nawi-
gacyjne,

5) kanaly i $luzy morskie,

6) budowle zwigzane z komunikacjg lgdowg, w szczegoélnosci ktadki dla pieszych nad torami kolejowymi, mosty por-
towe, tunele podmorskie,

7) budowle zwigzane z ujeciami morskich wod powierzchniowych, w szczegolnosci czerpnie wody, rurociagi albo tu-
nele podwodne, zbiorniki magazynowe wody,

8) budowle zwigzane ze zrzutem wod do morza, w szczegdélnosci rurociagi podwodne zrzutu $ciekdw, konstrukcje
zrzutu wody chtodzace;j,

9) budowle stuzace rekreacji plazowej, w szczegdlnosci mola spacerowe i zjezdzalnie wodne,

10) budowle Igdowe bezposrednio zwigzane z Zzeglugg morskg oraz utrzymaniem ruchu i transportu morskiego,
w szczegolnosci tory poddzwignicowe posadowione samodzielnie poza nabrzezami, hangary i garaze jednostek
ptywajgcych, wieze stacji kontroli ruchu statkdw, wieze obserwacyjne redy, stacje radarowe, budowle oznakowania
nawigacyjnego,

11) obiekty powstate wskutek wykonywania robét czerpalnych i robot refulacyjnych albo zwigzane z wykonywaniem
tych robét, w szczegodlnosci akwatoria portowe i stoczniowe w postaci awanportu i basendw, tory wodne morskie
i zalewowe, tory podejsciowe, mijanki statkéw, pola refulacyjne, przystanie refulacyjne.

§ 4. 1. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ przy projektowaniu i budowie nowych budowli morskich oraz odbudowie,
przebudowie, rozbudowie, nadbudowie, dobudowie, remoncie, modernizacji, adaptacji i zmianie sposobu uzytkowania ist-
niejgcych budowli morskich, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Przy odbudowie, przebudowie, rozbudowie, nadbudowie, dobudowie, remoncie, modernizacji, adaptacji i zmianie
sposobu uzytkowania istniejgcych budowli morskich albo ich czesci wymagania, o ktérych mowa w § 1 ust. 3 pkt 1-3,
moga by¢ spetnione w sposob inny niz okreslono w rozporzadzeniu w oparciu o0 wskazania ekspertyz technicznych jedno-
stek naukowo-badawczych, rzeczoznawcoéw budowlanych oraz rzeczoznawcow do spraw bezpieczenstwa i higieny pracy,
wiasciwych w zakresie budownictwa specjalistycznego gospodarki morskiej.

3. W odniesieniu do budowli morskich i terendw wpisanych do rejestru zabytkow lub obszaréw objetych ochrong kon-
serwatorskg na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ekspertyza, o ktérej mowa w
ust. 2, podlega ponadto uzgodnieniu z wojewoddzkim konserwatorem zabytkéw.

4. Budowle morskie wznoszone na obszarach parkow narodowych i krajobrazowych podlegajg na etapie ich projekto-
wania uzgodnieniu z wojewddzkim konserwatorem przyrody.

§ 5. Odbudowe, przebudowe, rozbudowe, nadbudowe, dobudowe, remont, modernizacje i adaptacje istniejgcych bu-
dowli morskich poprzedza sie oceng aktualnego stanu technicznego catej budowli, jak i jej elementéw konstrukcyjnych
oraz oceng wptywu wprowadzanych zmian na otoczenie.

§ 6. 1. Zmiane sposobu uzytkowania catosci lub czesci istniejacych budowli nalezy poprzedzi¢ ekspertyzg techniczng
sporzadzong przez rzeczoznawce budowlanego albo opinig techniczng sporzgdzong przez uprawnionego projektanta do-
puszczajgcg dokonanie takiej zmiany oraz okre$lajacag warunki jej przeprowadzenia, z uwzglednieniem stanu podtoza
gruntowego.

2. Ekspertyzy i opinie, o ktérych mowa w ust. 1, sporzgdza sie woéwczas, gdy zamierza sie dokona¢ zmiany:
1) przeznaczenia budowli morskich,
2) wartosci albo uktadu obcigzen budowli morskich.

§ 7. Analiza nawigacyjna, o ktérej mowa w § 2 pkt 3, podlega uzgodnieniu z dyrektorem wtasciwego terytorialnie
urzedu morskiego.
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§ 8. 1. Warunki techniczne nie obejmujg: obiektéw budowlanych oznakowania nawigacyjnego, pdl odktadu urobku
z robd6t czerpalnych oraz baz paliw i gazéw ptynnych, usytuowanych na polskich obszarach morskich, w granicach teryto-
rialnych portéw i przystani morskich oraz w pasie technicznym.

2. Warunki techniczne obiektow, o ktérych mowa w ust. 1, regulujg odrebne przepisy.

§ 9. Préby silnikéw gtéwnych jednostek ptywajacych moga sie odbywaé wytgcznie na specjalnie przygotowanych sta-
nowiskach stacji prob statkéw na uwiezi.

§ 10. Wymiarowanie budowli morskich nie uwzglednia w zwyktej sytuacji obliczeniowej obcigzen od uderzenia jedno-
stek ptywajgcych spowodowanych awarig tych jednostek, niewtasciwym ich manewrowaniem oraz kolizjg z innymi jed-
nostkami.

§ 11. Opracowania analityczne, o ktérych mowa w niniejszym rozporzadzeniu, sporzadza sie dla okreslonego projektu
budowlanego w postaci jednego kompleksowego opracowania obejmujgcego wszystkie rozpatrywane zagadnienia.

DZIAL I
Warunki projektowania budowli morskich

Rozdziat 1

Poziomy morza

§ 12. 1. Rzedne korony budowli morskich oraz obcigzenia hydrostatyczne i hydrodynamiczne tych budowli ustala sie
na podstawie pozioméw morza, zdefiniowanych w niniejszym rozdziale.

2. Przez poziom morza rozumie si¢ potozenie zwierciadta wody w punkcie pomiarowym stanéw morza, usytuowanym
jak najblizej miejsca lokalizacji budowli morskie;j.
§ 13. Polskie obszary morskie traktuje sie jako morze bezptywowe.

§ 14. Przy projektowaniu budowli morskich uwzglednia sie siedem podstawowych charakterystycznych poziomow
morza:

1) WWW — najwyzszy dotychczas zaobserwowany poziom morza, nazywany ,bezwzglednie najwyzszym poziomem
morza”,

2) WW — najwyzszy poziom morza zaobserwowany w okreslonym czasie, nazywany ,hajwyzszym poziomem morza”,

3) SWW — poziom $redni z najwyzszych rocznych pozioméw morza zaobserwowanych w okreslonym czasie, nazy-
wany ,wysokim poziomem morza”,

4) SW — poziom $redni ze wszystkich zaobserwowanych pozioméw morza w okreslonym czasie, nazywany ,Srednim
poziomem morza”,

5) SNW — poziom $redni z najnizszych rocznych pozioméw morza zaobserwowanych w okreslonym czasie, nazywany
»niskim poziomem morza”,

6) NW — najnizszy poziom morza zaobserwowany w okreslonym czasie, nazywany ,najnizszym poziomem morza”,

7) NNW — najnizszy dotychczas zaobserwowany poziom morza, nazywany ,bezwzglednie najnizszym poziomem mo-

rza”.

§ 15. 1. Ekstremalne poziomy morza WWW oraz NNW dotyczg catego okresu dokonywania obserwacji stanow wod
w danym punkcie pomiarowym wybrzeza.

2. Poziomy morza, o ktérych mowa w ust. 1, podaje sie wraz z datg ich pomiaru.

§ 16. 1. Poziomy morza WW, SWW, SW, SNW i NW okresla sie dla ostatniego dostepnego dwudziestoletniego okresu
obserwaciji, z zastrzezeniem ust. 4.

2. Poziomy morza, o ktérych mowa w ust. 1, podaje sie tgcznie z zaznaczeniem w nawiasie okresu ich obserwacji.

3. Poziomy $rednie morza, oznaczone symbolami SWW, SW i SNW, oblicza sie jako $rednig arytmetyczng z zaob-
serwowanych poziomow morza w danym okresie obserwaciji.

4. W przypadku braku obserwacji w okresie, o ktérym mowa w ust. 1, projektant budowli morskiej moze na podstawie
analizy uzna¢ za wystarczajgce z punktu widzenia bezpieczenstwa budowli przyjecie pomiaréw z okresu nie krétszego niz
dziesiec lat.

§ 17. 1. Poziom zerowy morza (Pz) odpowiada zeru amsterdamskiemu (Amst) wodowskazu, potozonemu o 16,2 cm
wyzej od poziomu $redniego Morza Pétnocnego, wyznaczonemu na podstawie obserwac;ji przeprowadzonych od 1701 do
1871 r. na stacji mareograficznej w Amsterdamie.

2. Poziom zerowy morza (Pz), o ktérym mowa w ust. 1, podaje sie w geodezyjnym systemie odniesienia NNss (Normal
Null) odpowiadajgcym zeru gtéwnego reperu wyjsciowego dla obszaru Polski, umieszczonemu na Ratuszu Miejskim w
Toruniu i wyznaczonemu na podstawie wynikéw niwelacji precyzyjnej przeprowadzonej w latach 1955-1957.

3. Poziom zerowy morza (Pz) odniesiony do wodowskazu w porcie morskim Kronsztadt oznacza sie jako zero kronsz-
tadzkie (Kron).
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4. Do przeliczania wysoko$ci pomiedzy zerem amsterdamskim (HA™st) oraz zerem kronsztadzkim (HX°") stosuje sie,
wyrazong w metrach, zaleznos¢:

HKron. — HAmst. 0,08

5. W projekcie budowlanym nalezy kazdorazowo zestawia¢ podstawowe charakterystyczne poziomy morza, o ktérych
mowa w § 14, oraz poziom zerowy morza (Pz), o ktdrym mowa w ust. 1 i ust. 3, do ktérego odniesiono i oznaczono rzedne
konstrukcji budowli morskiej.

§ 18. 1. Przy okreslaniu obcigzen parciem wody na budowle morskie uwzglednia sie charakterystyczne poziomy mo-
rza, sezonowo$c¢ oraz prawdopodobienstwo ich wystepowania.

2. Przy okreslaniu obcigzen, o ktérych mowa w ust. 1, uwzglednia sie tgczne rozktady prawdopodobierstwa wystepo-
wania wysokich pozioméw morza i sztormow.

Rozdziat 2

Parametry kadluba charakterystycznych statkbw morskich niezbedne przy projektowaniu budowli morskich

§ 19. 1. Dla okreslenia wielkos$ci oddziatywania statkéw na budowle morskie w projekcie budowlanym ustala sie para-
metry kadtuba charakterystycznych statkébw morskich.

2. Parametry, o ktérych mowa w ust. 1, wyraza sie poprzez okreslenie:
1) pojemnosci brutto GT — dla statkdw pasazerskich, drobnicowych, rybackich i proméw morskich,

3) wypornosci D statku w tonach — dla wszystkich typdw i rodzajow statkow,
4) podstawowych wymiaréw kadtuba statku.

§ 20. Parametry, o ktérych mowa w § 19, stosuje sie przy projektowaniu akwenéw zeglugowych, portowych i stocz-
niowych, a zwtaszcza przy ustalaniu:

1) dtugosci stanowiska postojowego,

2) dtugosci linii cumowniczej,

3) gtebokosci akwenu zeglugowego,

4) rozstawu i wielkosci obcigzen wszystkich urzgdzen cumowniczych,
)
)

2) no$nosci DWT — dla zbiornikowcéw, masowcow, gazowcdw, pojemnikowcow, chemikaliowcow,

5) liczby oraz nosnosci dalb i wysp: cumowniczych, odbojowych i cumowniczo-odbojowych,
6) srednicy obrotnicy statkow.

§ 21. W projektach budowlanych akwenéw Zzeglugowych, portowych i stoczniowych oraz budowli morskich nalezy
uwzgledni¢ okoliczno$ci mogace wplywacé na wiasciwe wymiarowanie budowli oraz rodzaj i parametry innych jednostek
ptywajgcych, a w szczegolnosci;

1) statkdw odlichtowanych wiekszych od statkow charakterystycznych,
2) statkow nietypowych o duzej sylwetce bocznej kadtuba,

3) zaglowcow,

4) okretow wojennych.

§ 22. Wielkosciom danego typu statku morskiego odpowiadaja, okreslone w metrach, parametry kadtuba, do ktérych
zalicza sig:

1) Lc — catkowitg dlugos¢ kadtuba statku od dziobu do rufy,
2) Lpp — dtugosé kadtuba statku pomiedzy pionem dziobowym i rufowym,
3) Bc — catkowitg szerokos¢ kadtuba statku,

4) Tc — najwieksze dopuszczalne zanurzenie kadtuba réwnomiernie catkowicie zatadowanego statku w konstrukcyj-
nym stanie ptywania, tj. do poziomu letniej linii tadunkowej znaku wolnej burty,

5) H — wysokos$¢ boczng kadtuba statku, mierzong pomiedzy ptaszczyzng podstawowg przechodzgcg przez najnizszy
punkt podwodzia i linig pokfadu, w ptaszczyznie owreza,

6) & — wspotczynnik petnotliwosci kadtuba statku.

§ 23. Ustalenie parametrow kadtuba charakterystycznych statkéw morskich wymaga analizy parametréw kadtubéw
réznych typéw statkéw aktualnie budowanych oraz eksploatowanych, o jednakowej nominalnej wielkosci, zestawionych w
odpowiednich rejestrach towarzystw klasyfikacyjnych statkéw.

§ 24. 1. Statki odlichtowane nalezy traktowac¢ jako charakterystyczne w odniesieniu do dtugosci, szerokosci i wysoko-
$ci bocznej kadiuba, majgce jednak zredukowane zanurzenie i zmniejszong wypornosc.

2. Wartos¢ zredukowanego zanurzenia kadtuba statku odlichtowanego (Tz), o ktérej mowa w ust. 1, z uwzglednieniem
przepisow rozdziatu 3, wynika z:

1) lokalnych przepiséw portowych albo

2) gtebokosci istniejgcych w danym porcie albo przy danej budowli, uniemozliwiajgcych przyjecie statku z petnym
tadunkiem, przy zachowaniu wymaganych rezerw nawigacyjnych.
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3. Warto$¢ zmniejszonej wypornosci Dr statku wyrazonej w tonach, o ktérej mowa w ust. 1, nalezy oblicza¢ jako
iloczyn: dtugosci kadtuba pomigdzy pionami (Lpp), szerokosci kadtuba (Bc), zredukowanego zanurzenia kadtuba (Tr) oraz
wspotczynnika petnotliwosci kadtuba statku (3).

Rozdziat 3

Glebokosci akwenow przy budowlach morskich oraz sumaryczny zapas gtebokosci wody pod stepka kadtuba
statku

§ 25. 1. Dla kazdej budowli morskiej okresla sie nastepujace trzy gtebokosci wody:

1) gtebokos¢ techniczng H,

2) gtebokos¢ projektowang Hp,

3) gtebokos¢ dopuszczalng Hdop..

2. Glebokos¢ wody mierzy sie od sredniego poziomu morza SW rozpatrywanego akwenu.

3. Glebokosci wody nanoszone na plany sondazowe sprowadza sie do poziomu zerowego planu i podaje z dokfadno-
$cig do 0,1 m.

§ 26. 1. Przez plan sondazowy dna w sasiedztwie budowli morskiej rozumie sie plan sporzgdzony w skali 1:1000 lub
1:500 albo 1:250, obejmujacy szerokos¢ pasa dna do 50 m, mierzgc od konstrukcji danej budowli.

2. Plan sondazowy torow wodnych sporzgdza sie w skali 1:2000.

§ 27. 1. Pomiary gtebokosci wody, w profilach sondazowych prostopadtych do odwodnej linii budowli morskich, wyko-
nuje sie wedtug nastepujgcych zasad:

1) pierwszy punkt pomiaru gtebokosci wody w profilu sondazowym — bezposrednio przy konstrukcji budowli morskiej,
2) drugi punkt — w odlegtosci 1 m od pierwszego punktu pomiaru gtebokosci profilu sondazowego,

3) trzeci punkt — w odlegtosci 2 m od drugiego punktu profilu,

4) czwarty i nastepne punkty pomiaru gtebokosci — w statej odlegtosci co 5 m.

2. Odlegtos¢ pomiedzy profilami sondazowymi, o ktérych mowa w ust. 1, wynosi:

1) 5 m — w przypadku stwierdzenia zagrozenia statecznosci budowli morskiej lub natozenia takiego obowigzku przez
organ specjalistycznego nadzoru budowlanego,

2) 10 m — w pozostatych przypadkach.

3. Legenda zamieszczona w planie sondazowym okresla odlegtosci punktow pomiaru gtebokosci wody w profilach
sondazowych oraz odlegto$ci pomiedzy tymi profilami.

4. W obrebie wolno stojgcych budowli morskich sondaz obejmuje akwen o promieniu 50 m od tej budowli, z zachowa-
niem odlegtosci punktéw pomiaru gtebokosci w profilach sondazowych okreslonych w ust. 1. Profile sondazowe rozchodzg
sie promieniscie od budowli morskiej pod katem od 10° do 15°.

5. Plany sondazowe oraz atesty tralowania wykonujg urzedy morskie lub Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej w
Gdyni.

6. Plany oraz atesty, o ktérych mowa w ust. 5, sporzadzone przez inne jednostki organizacyjne wymagajg zatwierdze-
nia przez wiasciwy urzad morski albo Biuro Hydrograficzne Marynarki wojennej w Gdyni.

§ 28. 1. Gtebokos¢ techniczna Ht jest podstawowym parametrem techniczno-uzytkowym budowli morskiej, z zastrze-
zeniem § 32 ust. 9i § 33 ust. 2; stanowi jg wyrazona w metrach suma:

Hi=Tc+ Rt
gdzie:
Tc — zgodnie z § 22 pkt 4,
Rt — sumaryczny zapas gtebokosci wody pod stepkg kadtuba statku charakterystycznego, umozliwiajgcy, w miejscu usy-

tuowania danej budowli morskiej, ptywalnos¢ tego statku w najniekorzystniejszych warunkach hydrologicznych, z
zastrzezeniem ust. 3.

2. Glebokos¢ techniczng, o ktorej mowa w ust. 1, wykorzystuje sie przy okreslaniu dla danej budowli morskiej:

1) wymaganego rozstawu i nosnosci urzgdzen cumowniczych,

2) wymaganego rozstawu i nosnosci urzgdzen odbojowych,

3) niezbednej dlugosci linii cumownicze;.

3. W przypadku przewidywania w projekcie budowlanym cumowania do danej budowli morskiej jednostek ptywajacych
wiekszych, niz wynikatoby to z gtebokosci technicznej H:, nalezy przyjmowac do obliczen konstrukcji budowli morskich
urzagdzenia cumownicze i odbojowe oraz oddziatywanie jednostek ptywajacych na budowle, tak jak dla gtebokosci tech-

nicznej wtasciwej dla zanurzenia rozpatrywanej jednostki w stanie catkowicie zatadowanym T¢, z uwzglednieniem wyma-
ganego dla takiej jednostki zapasu gtebokosci wody pod stepkg R:.

4. Dla statkow pustych i odlichtowanych o zanurzeniu Tz, o kiérym mowa w § 24, zamiast T. wymienionego w ust. 1,
nalezy uwzglednia¢ zanurzenie zredukowane Tzr.
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5. Sumaryczny zapas gtgbokosci wody, o ktorym mowa w ust. 1, nie moze by¢ mniejszy od minimalnego sumarycz-
nego zapasu gtebokosci wody (Ri™"), okre$lonego w metrach wzorem:

R{nin >n- Tc
gdzie:
Tc — zgodnie z § 22 pkt 4
n — wspotczynnik bezwymiarowy, zalezny od rodzaju akwenu lub toru wodnego, okreslony w tab. 1.

Tablica 1
Lp. Rodzaj akwenu lub toru wodnego n
1 2 3
1 |Akweny portowe ostoniete od falowania 0,05
2 |Wewnetrzne tory wodne, obrotnice statkdw, baseny i kanaty portowe, na ktérych jednostki ptywajgce korzystajg z holownikéw |0,05
3 [Zewnetrzne tory podejsciowe z morza do portéw i przystani morskich 0,10
4 |Otwarte akweny morskie 0,15

§ 29. Minimalny sumaryczny zapas gtebokosci wody R{™", wyrazony w metrach, sktada sie z:

1) rezerwy R1 na niedoktadno$¢ hydrograficznego pomiaru gtebokosci wody,

2) rezerwy nawigacyjnej Rz, tj. minimalnego zapasu wody pod stepka jednostki ptywajgcej, umozliwiajgcego jej ply-
walnosé, zaleznego od rodzaju gruntu dna akwenu lub sposobu umocnienia dna przy budowli morskiej,

3) rezerwy Rs na niskie stany wody, przyjmowanej na podstawie:

a) krzywej sumy czaséw trwania stanéw wody dla danego wodowskazu, sporzadzonej w oparciu o wieloletnie no-
towania, z wprowadzonym do obliczen poziomem wody trwajacym wraz z wyzszymi poziomami przez 99% roz-
patrywanego czasu lub

b) réznicy pomiedzy poziomem morza SW i poziomem morza SNW,

4) rezerwy R4 na sptycenie dna akwenu, umozliwiajgcej petng eksploatacje akwenu w okresie pomigdzy podczysz-
czeniowymi robotami czerpalnymi,

5) rezerwy Rs na falowanie wody,

6) rezerwy Re na zwiekszenie zanurzenia jednostki ptywajgcej w wodzie stodkiej polskich obszaréw morskich, oblicza-
nej w metrach ze wzoru:

Re = 0,025 - Tc
gdzie:
Te — zgodnie z § 22 pkt 4,
7) rezerwy R7, wyrazonej w metrach, na podtuzne przegtebienie kadtuba (do 2°) i przechyty boczne kadtuba (do 5°)
jednostek ptywajgcych, obliczane wedtug ponizszych wzorow:
a) rezerwa na podiuzne przegtebienia kadtuba jednostki ptywajace;j:
R'7 =0,0016 - Lc
gdzie:
Lc — zgodnie z § 22 pkt 1,
b) rezerwa na poprzeczny przechyt kadtuba jednostki ptywajgcej:
R'7 = 0,008 - Bc
gdzie:
Bc — zgodnie z § 22 pkt 3.

Do obliczen gtebokosci wody przyjmuje sie wartosé rezerwy Rz, jako wartos¢ wiekszg z dwdch wartosci okreslonych
w lit. @) i b), lecz nie mniejszg niz R7 = 0,15 m,

8) rezerwy Rg na przegtebienie rufy jednostki ptywajacej bedacej w ruchu, uwzglednianej w obliczeniach gtebokosci
wody toréw podejsciowych, toréw wodnych, kanatéw i basendéw portowych oraz obrotnic statkow,

9) rezerwy Ro9 na osiadanie catej jednostki ptywajgcej bedacej w ruchu, okreslanej indywidualnie w oparciu o badania
modelowe i pomiary dokonywane na akwenach zeglugowych.

§ 30. Dopuszcza sie pogtebienie dna przy budowli morskiej do gtebokosci technicznej (Ht), bez uwzglednienia tole-
rancji bagrowniczej tb, o ktérej mowa w § 31 ust. 2.

§ 31. 1. Glebokos¢ projektowang Hp stanowi wyrazona w metrach suma:
Hp=Ht+ 1t
gdzie:
Ht — gtebokos$¢ techniczna,
to — tolerancja bagrownicza, okreslona zgodnie z ust. 2 i 3.

2. Tolerancja bagrownicza t» okresla, wyrazong w metrach, warto$¢ gtebokosci, o jakg dopuszcza sie przegtebienie
dna akwenu w czasie prowadzenia robot czerpalnych, aby uzyska¢ dno akwenu o rzednych nie wyzszych niz gtebokosé
techniczna Ht.



MTIiGM 01.06.1998 r. podstawa: art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z 07.07.1994 r. — Prawo budowlane str. 9

3. Wartos¢ tolerancji bagrowniczej przyjmowana do obliczen budowli morskich i projektowania robét czerpalnych,
w zaleznosci od miejsca prowadzenia robo6t czerpalnych, wynosi:

1) tb = 0,25 m — przy robotach czerpalnych wykonywanych w portach morskich,

2) to = 0,35 m — przy robotach czerpalnych wykonywanych na zewnatrz portéw morskich, a w szczegolnosci na redach,
na torach podejsciowych, na trasach uktadania kabli i rurociggdw na morzu terytorialnym i na morskich wodach
wewnetrznych oraz przy profilowaniu dna morskiego pod budowle morskie.

§ 32. 1. Glebokos$¢ dopuszczalng Hadop. stanowi, wyrazona w metrach, suma
Hdop. = Ht + Rp
gdzie:
Ht — gtebokos¢ techniczna budowli morskiej, okreslona zgodnie z wyzej podanymi zasadami,

Rp — rezerwa na dopuszczalne przegtebienie dna w rejonie, w ktérym dno nie jest trwale umocnione, w trakcie catego
okresu uzytkowania budowli morskie;j.

2. Gtebokos¢ dopuszczalng okresla sig na etapie projektowania budowy albo przebudowy budowli morskich i traktuje
sie jg jako maksymalng gtebokos¢ akwenu przy danej budowli morskiej.

3. Do obliczen odporu gruntu i obliczen statecznos$ci budowli morskiej przyjmuje sie rzedng dna, odpowiadajaca gte-
bokosci dopuszczalnej (Hdop.).

4. Specjalna rezerwa na przysziosciowe zwiekszenie gtebokosci technicznej (H:) zawarta jest w wartosci gltebokosci
dopuszczalnej (Hdop.), W przypadku spetnienia trzech ponizszych warunkéw:

1) no$nosc¢ urzgdzen cumowniczych i odbojowych projektowanej budowli morskiej uwzglednia sity wywotane cumo-
waniem i dobijaniem przewidywanych mozliwych maksymalnych jednostek ptywajgcych w stanie catkowitego zata-
dowania,

2) dtugos¢ linii cumowniczej i rozstaw urzadzen cumowniczych gwarantuje wtasciwe warunki do zacumowania mozli-
wych maksymalnych jednostek ptywajgcych,

3) rezerwa na dopuszczalne przegtebienie dna w trakcie okresu uzytkowania budowli (Rp) zrdwnowazona jest wyko-
naniem trwatego umocnienia dna, uniemozliwiajgcego powstanie przegtebieh dna ponizej gtebokosci dopuszczal-
nej (Hdop.) Oraz zapewniajgcego wymagany odpoér gruntu dna akwenu, na rzednej odpowiadajgcej gtebokosci do-
puszczalnej (Hdop.)-

5. Wartos¢ rezerwy na dopuszczalne przegtebienie dna, z zastrzezeniem ust. 6. nie moze by¢ mniejsza niz Rp=1,0 m.

6. Dla budowli morskich, dla ktérych zrezygnowano z wykonania trwatego umocnienia dna, oraz dla budowli morskich
usytuowanych w rejonie:

1) tuku wklgstego uj$c¢ rzek lub ciesnin do morza,

2) przewezen koryta akwenu,

3) wystepowania duzego falowania lub znacznych prgdéw wody przy dnie akwenu,

wartos¢ rezerwy Rp przyjmuje sie nie mniejsza niz 1,5 m.

7. Rezerwe na dopuszczalne przegtebienie dna, powstate w wyniku oddziatywania strumieni zasrubowych jednostek
ptywajgcych na nie umocnione dno przy budowli morskiej, ustala sie indywidualnie w fazie projektowania tej budowili.

8. Rezerwa Rp obejmuje tolerancje bagrowniczg to.

9. Przy projektowaniu robot czerpalnych przy istniejgcych budowlach morskich, dla ktérych ze wzgledéw bezpieczen-
stwa niedopuszczalne sg przegtebienia dna (t» = 0), albo dopuszczalne sg tolerancje bagrownicze mniejsze niz okreslone
w § 31 ust. 3, projekt robét czerpalnych przewiduje dopuszczalne niedogtebienie dna, to jest ustala gtebokos¢ techniczng
(Ht), wyrazong w metrach, na podstawie wzoru:

Ht = Hdop. - thzr
gdzie:
Hdop. — gtebokos$¢ dopuszczalna,
tozr — zmniejszona lub zerowa tolerancja bagrownicza.

10. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 9, suma przegtebien i niedogtebien dna przyjeta w projekcie robét czerpalnych
nie moze przekroczy¢ wartosci petnej tolerancji bagrowniczej (tv), okreslonej w § 31 ust. 3.

11. Projekt budowlany zawiera okreslenie szerokosci pasa dna wzdtuz budowli morskiej, w ktérym ma by¢ zachowana
gtebokos$¢ dopuszczalna (Hdop.).

§ 33. 1. Jezeli posiadana dokumentacja techniczna dla istniejacych budowli morskich okresla tylko jedng gtebokos¢
akwenu, uznaje sie jg za gtebokos¢ dopuszczalng (Hdop.).

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, gtebokos¢ techniczng (H:), wyrazong w metrach, okresla sie na podstawie
wzoru:

Ht = Hdop. - to
gdzie:
Haop. — gtebokos¢ dopuszczalna,
to — petna tolerancja bagrownicza.
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§ 34. Przez gtebokos$¢ nawigacyjng (Hn) rozumie sie réznice rzednych, mierzong od $redniego poziomu morza SW do
ptaszczyzny poziomej, ktdra jest styczna do najwyzej potozonego dna w rozpatrywanym akwenie przeznaczonym do ze-

glugi.
§ 35. 1. Przez gigbokos$¢ nawigacyjng aktualng (Hna) rozumie sie gtebokos¢ nawigacyjng (Hn), odniesiong do aktual-
nego poziomu wody.

2. Dopuszczalne zanurzenie statku (Ta) na akwenach zeglugowych okresla sie odejmujgc od gtebokosci nawigacyjnej
aktualnej (Hna) wymagany w danych warunkach Zzeglugowych sumaryczny zapas gtebokosci wody pod stepkg kadtuba
statku (Ry).

Rozdziat 4

Badania podioza gruntowego dla posadowienia budowli morskich

§ 36. Projektowanie budowli morskich nalezy poprzedzi¢ szczegétowym rozpoznaniem geotechnicznych warunkow
ich posadowienia.

§ 37. 1. Przeprowadzone badania podioza gruntowego i uzyskane wyniki stanowig podstawe wykonania szczegétowej
analizy geotechnicznej umozliwiajgcej opracowanie projektu budowli morskie;j.

2. Podioze gruntowe, pod wptywem wszystkich przytozonych obcigzen, nie moze ulega¢ w zatozonym okresie uzyt-
kowym zmianom:

a) zagrazajgcym bezpieczenstwu konstrukcji budowli,

b) zagrazajgcym bezpieczenstwu ludzi i mienia sktadowanego albo posadowionego na tej budowli,

c¢) zaktécajacym uzytkowanie wybudowanej budowli.

§ 38. Przy ustalaniu zakresu badan polowych podtoza gruntowego dla posadowienia budowli morskich nalezy kiero-

wac sie nastepujgcymi zasadami:

1) badania polowe przewiduje sie tylko wowczas, gdy informacje i materiaty o podtozu gruntowym uzyskane z dotych-
czasowych prac i badan wstepnych sg niewystarczajgce do wykonania projektu budowlanego,

2) liczba i usytuowanie punktéw badawczych umozliwiajg wydzielenie warstw geotechnicznych zgodnie z Polskg
Norma,

3) badania gruntéw spoistych plastycznych i miekko-plastycznych, a takze gruntéw organicznych obejmujg badania
wytrzymatos$ci gruntu na scinanie,

4) probne obcigzenie gruntu sztywng ptytg lub Swidrem talerzowym stosuje sie jedynie w skomplikowanych ukfadach
warstw podtoza,

5) na obszarze usytuowania jednej budowli morskiej przewiduje sie nie mniej niz trzy otwory badawcze,

6) punkty badan w postaci wiercen i wykopéw badawczych oraz sondowan tworzg na planie sytuacyjnym ukiad tréj-
katéw albo czworobokéw najbardziej zblizonych do réwnobocznych i pokrywajacych rzuty projektowanych kon-
strukcji;

7) skrajne punkty badan znajdujg sie okoto 2 m poza obrysem przewidywanych fundamentéw konstrukcji budowli
morskiej,

8) rozstaw punktéw badan w uktadzie tréjkatéw albo czworobokdéw, przy spodziewanym nieregularnym ukfadzie
warstw geotechnicznych, wynosi od 30 do 50 m, w zaleznosci zaréwno od stopnia spodziewanej nieregularnosci,
jak i wielkosci obszaru badan podtoza gruntowego.

§ 39. 1. Glebokos$¢ badan podtoza gruntowego okresla sie zgodnie z Polskg Norma.

2. Dla budowli morskiej grawitacyjnej posadowionej bezposrednio na podtozu co najmniej jeden otwdr badawczy wy-

konywany jest do gtebokosci réwnej pottorakrotnej szerokosci albo $rednicy podstawy fundamentu dla L : B = 1 oraz

trzykrotnej szerokosci (B) podstawy fundamentu dla budowli pasmowych L : B > 5, gdzie L jest dlugoscig podstawy funda-
mentu.

3. Warunki okreslone w ust. 2 majg zastosowanie do budowli morskich posadowionych na palach. Gtebokos$¢ otworu
badawczego mierzy sie do poziomu podstaw pali, biorgc pod uwage szerokosc¢ i dtugosc grupy pali.

§ 40. Dokumentacje z badan geotechnicznych zawierajgce ustalenia przydatnosci gruntéw na potrzeby budownictwa
morskiego wymagaja, w przypadkach ich wykorzystywania, aktualizacji po 5 latach od daty ich wykonania.

§ 41. Wartosci parametréw geotechnicznych gruntéw ustalone na podstawie badah sg wartosciami charakterystycz-
nymi tych parametrow.

Rozdziat 5

Obliczenia statyczne budowli morskich

§ 42. 1. Budowle morskie projektuje sie tak, aby zachowaty swojg statecznos¢, trwatos¢ oraz cechy uzytkowe w okre-
sie uzytkowania ustalonym w obliczeniach statycznych projektu budowlanego.
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2. Elementy konstrukcyjne budowli morskich, narazone na uszkodzenia lub korozje, zabezpiecza sie odpowiednio
oraz konstruuje tak, aby umozliwi¢ ich naprawe lub wymiane.

§ 43. 1. Projekt budowlany kazdej budowli morskiej zawiera kompletne obliczenia statyczne, spetniajgce wymagania
okreslone w niniejszym rozdziale oraz w Polskich Normach.

2. Obliczenia statyczne, o ktérych mowa w ust. 1, sg podstawowg czescig projektu budowlanego kazdej budowli mor-
skiej.
§ 44. 1. Obliczenia statyczne budowli morskiej zawieraja:

1) zestawienie wymagan technologicznych i uzytkowych budowli morskiej bedacej przedmiotem obliczen: zestawienie
to obejmuje wymagania majgce wptyw na podstawowe wymiary i obcigzenia konstrukcji oraz metody obliczen i
wymiarowania konstrukcji,

2) obliczeniowe przekroje geotechniczne, w ktérych zawarte sg przyjete do obliczeh wtasciwosci fizyczne i mecha-
niczne gruntu, a takze miarodajne poziomy wod w akwenie morskim oraz gruncie i ich wzajemne powigzanie,

3) zestawienie obcigzen budowli z doktadnym uwidocznieniem odlegtosci i obszaru, w jakim obcigzenia te wystepuja,
oraz danych wyjsciowych, ktére stanowity podstawe okreslenia tych obcigzen,

4) schematy obliczeniowe budowli w okreslonej skali, uwidaczniajgce wszystkie podstawowe wymiary konstrukciji
i rzedne oraz uktady dziatajgcych obcigzen,

5) opis rozwigzan konstrukcyjnych budowli morskich uwzgledniajgcy dane, ktére nie sa uwidocznione na schematach
obliczeniowych, oraz dane dotyczace poszczegdlnych etapdw realizacji konstrukcji z charakterystykg miarodajnych
stanoéw obliczeniowych w rozpatrywanym etapie realizacji,

6) opis i uzasadnienie zastosowanych metod obliczeniowych z uwzglednieniem przyjetych wspoétczynnikow bezpie-
czenstwa, jesli obliczenia te odbiegajg od metod i zalecen Polskich Norm,

7) opis przebiegu badan i wyniki badan modelowych budowli morskiej, w przypadku gdy badania te stanowig podstawe
okreslenia danych wyjsciowych do projektu danej konstrukcji,

8) charakterystyke zastosowanych wyrobéw i materiatéw budowlanych.

2. We wszystkich obliczeniach statycznych uwzglednia sie ocene mozliwych odchyleh oraz ocene stopnia wiarygod-
nosci danych i parametrow wyjsciowych przyjetych do obliczeh.

3. W przypadkach, w ktorych podtoze na to pozwala, wprowadza si¢ dla uzyskania rozwigzan ekonomicznych uktady
statycznie niewyznaczalne.

4. Obliczenia statyczne wykonuje sie z uwzglednieniem wariantow rozwigzan, dla uzyskania optymalnego ksztattu
budowli i petnego wykorzystania wbudowanych wyrobéw i materiatéw budowlanych.

§ 45. 1. Rozwigzania konstrukcyjne budowli morskiej uzaleznia sie od parametréw wytrzymatosciowych podtoza grun-
towego, stanowigcego podioze fundamentowe tych budowli, oraz od obcigzen zewnetrznych, majgcych w duzej ich czesci
charakter obcigzen losowych.

2. Metode obliczenh statycznych przyporzadkowuje sie rodzajowi budowli morskiej, z uwzglednieniem charakteru ob-
cigzen oraz oddziatywania konstrukgciji i podtoza.

§ 46. 1. Obliczenia statyczne konstrukcji budowli morskich przeprowadza sig¢ wedtug metody stanéw granicznych, roz-
rézniajgc grupy:

1) standw granicznych nosnosci i zwigzane z nimi obcigzenia obliczeniowe oraz

2) stanéw granicznych uzytkowania i zwigzane z nimi obcigzenia charakterystyczne.

2. Obliczenia konstrukcji budowli morskich wykazuja, ze we wszystkich mozliwych do przewidzenia przypadkach pro-
jektowych, w stadium realizacji budowy i uzytkowania, spetnione sg warunki sprawdzanych stanéw granicznych.

§ 47. Rodzaje, wartosci, wspotczynniki oraz kombinacje obcigzen budowli morskich ustala sie i przyjmuje zgodnie
z wymogami okreslonymi w dziale IV.

§ 48. W obliczeniach statycznych budowli morskich, przy wyznaczeniu obcigzen obliczeniowych w metodzie stanéw
granicznych, uwzglednia sie wspotczynnik konsekwencji zniszczenia yn, stanowigcy mnoznik zwiekszajgcy obcigzenia bu-
dowli i pozwalajgcy na uwzglednienie skutkdw ewentualnej katastrofy.

§ 49. Wspdtczynnik konsekwencji zniszczenia yn, o ktérym mowa w § 48, przyjmuje nastepujgce wartosci:

1) od 1,1 do 1,3 — zgodnie z klasg chronionego obszaru zdefiniowang w § 50 — dla budowli morskich obcigzonych
falowaniem morskim, ktérych zniszczenie pociggnetoby za sobg zatopienie obszardéw chronionych tymi budowlami
oraz katastrofalne skutki materialne i spoteczne,

2) 1,1 — dla budowli morskich obcigzonych falowaniem morskim, ktérych awaria nie powoduje skutkéw, o ktérych
mowa w pkt 1,

3) 1,05 — dla budowli morskich obcigzonych dynamicznie,

4) 1,0 — dla budowli ustawionych na konstrukcjach budowli morskich i nie narazonych na oddziatywanie falowania
morskiego,

5) 1,0 — dla budowli morskich obcigzonych statycznie oraz pozostatych budowli morskich.

§ 50. Wartos¢ wspétczynnika konsekwencji zniszczenia yn dla budowli morskich, o ktérych mowa w § 49 pkt 1, w
zaleznosci od klasy chronionego obszaru, przyjmuje sie wedtug tab. 2.
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Tablica 2
Klasa chronionego obszaru | 1] 11l \%
1 2 3 4 5
Wspétczynnik konsekwencji zniszczenia v, 1,3 1,2 1,15 11

gdzie poszczegolne klasy oznaczaja:
1) klasa | — obszar zatopiony o powierzchni ponad 300 km? albo liczbe zaginionej ludnosci ponad 300 osdb,

2) klasa Il — obszar zatopiony o powierzchni ponad 150 km?2 do 300 km? albo liczbe zaginionej ludnosci od 81 do 300
0so6b,

3) klasa Il — obszar zatopiony o powierzchni ponad 10 km? do 150 km? albo liczbe zaginionej ludnosci od 11 do 80
0so6b,

4) klasa IV — obszar zatopiony o powierzchni do 10 km? albo liczbe zaginionej ludnosci do 10 osob.

§ 51. 1. Model obliczeniowy budowli morskiej odwzorowuije istotne parametry i czynniki majace wplyw na zachowanie
budowli w rozpatrywanym stanie granicznym, w tym w szczegdlnos$ci obcigzenia i oddziatywania, wtasciwosci materiatow,
cechy geometryczne oraz sztywnosc¢ elementow, potgczen i wiezi podporowych.

2. Do wyznaczenia obcigzen budowli morskich dla metody stanéw granicznych czes$ciowe wspoétczynniki bezpieczeh-
stwa, a takze parametry geotechniczne podtoza przyjmuje sie¢ wedtug Polskich Norm.

3. Do przeprowadzenia obliczen statecznosci i wytrzymatosci budowli morskiej metodg naprezen dopuszczalnych sto-
suje sie wspoétczynniki pewnosci i statecznosci oraz wspoétczynniki bezpieczenstwa wedtug Polskich Norm.

4. Sity przekrojowe i przemieszczenia konstrukcji wyznacza sie metodami mechaniki budowli.

5. W wypadku gdy wyniki analizy obliczeniowej wzbudzajg watpliwosci, to sity przekrojowe i przemieszczenia nalezy
wyznacza¢ na podstawie badah do$wiadczalnych.

§ 52. 1. W celu niedopuszczenia do nadmiernych ugie¢, przemieszczen lub drgan, utrudniajacych lub uniemozliwiajg-
cych prawidtowe uzytkowanie budowli, sprawdza sie stany graniczne jej uzytkowania.

2. Do obliczen stanéw granicznych uzytkowania budowli morskich przyjmuje sie wartosci obcigzen charakterystycz-
nych.

3. Przy obliczaniu ugie¢ i przemieszczen konstrukcji nie uwzglednia sie wspotczynnikow dynamicznych.

4. Roznica czestotliwosci drgan wzbudzanych i drgan wiasnych konstrukcji narazonych na oddziatywania falowania
morskiego w postaci obcigzen dynamicznych wielokrotnie zmiennych powinna wynosi¢ co najmniej 25% czestotliwosci
drgan witasnych.

§ 53. 1. Stateczno$¢ budowli morskiej w metodzie standw granicznych wymaga spetnienia nastepujacej zaleznosci:
Epdst <m - Epstb

gdzie:

Epdst — obliczeniowa wartos¢ efektu oddziatywania destabilizujgcego,

Ep.sto — obliczeniowa wartosé efektu oddziatywania stabilizujgcego,

m — wspotczynnik korekcyjny zalezny od rodzaju sprawdzanego warunku statecznosci, rodzaju konstrukgciji i przyjete;j
metody obliczeh konstrukc;ji.

2. Wspotczynnik korekcyjny (m), o ktérym mowa w ust. 1, przyjmuje nastepujgce wartosci:
1) przy sprawdzaniu przekroczenia obliczeniowego oporu granicznego podioza:
a) m = 0,9 — gdy stosuje sie rozwigzanie teorii granicznych stanéw naprezen,
b) m = 0,8 — przy przyblizonych metodach oznaczenia parametréw gruntu,
2) m = 0,8 — przy sprawdzaniu poslizgu po podfozu,
3) przy sprawdzaniu poslizgu w podtozu:
a) m = 0,8 — gdy stosuje sie kotowe linie poslizgu w gruncie,
b) m = 0,7 — gdy stosuje sie uproszczone metody obliczen,
4) m = 0,8 — przy sprawdzaniu statecznosci na obrot.

3. Obliczeniowe warto$ci efektow oddziatywania destabilizujgcego Ep st i stabilizujgcego Ep s, 0 ktorych mowa w ust.
1, okresla sie dla obcigzen obliczeniowych.

§ 54. 1. Obcigzenia obliczeniowe budowli morskich oblicza sie jako iloczyn obcigzenia charakterystycznego oraz
wspotczynnikéw obcigzenia yr, wspotczynnika konsekwencji zniszczenia yn i wspotczynnika jednoczesnosci obcigzen
zmiennych Wo.

2. W przypadku wyznaczania obcigzenia od falowania metodami probabilistycznymi, warto$¢ wspétczynnika obcigze-
nia yr wynosi 1,0.

3. Wartos$¢ wspotczynnika jednoczesnosci obcigzen zmiennych Wo przyjmuje sie zgodnie z § 126.

§ 55. Przy projektowaniu budowli morskich stawianych z blokéw obliczeniowa wypadkowa wszystkich sit poziomych

i pionowych dziatajgcych na budowle, odniesiona do dowolnego przekroju poziomego, w tym do podstawy budowli, po-
winna miesci¢ sie w rdzeniu przekroju.
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DZIAL Il
Zabudowa i zagospodarowanie terenu oraz akwatorium

Rozdziat 1

Usytuowanie budowli morskiej

§ 56. 1. Usytuowanie budowli morskich dostosowuje sie do funkcji poszczegdlnych rejonéw portowych lub obszaréw
przylegtych do brzegu morskiego.

2. Usytuowanie budowli morskiej na dziatce budowlanej albo akwatorium dostosowuje sie do linii i gabarytow istnieja-
cej zabudowy, aby zapewni¢ zachowanie odlegtosci miedzy budowlami morskimi i innymi obiektami lub urzadzeniami
terenowymi oraz odlegto$ci budowli i urzagdzen od granic dziatki i zabudowy na dziatkach sgsiednich, na zasadach okre-
Slonych w niniejszym rozporzadzeniu, a takze w przepisach odrebnych.

§ 57. Jezeli projekt budowlany przewiduje usytuowanie morskich znakéw nawigacyjnych na budowlach, przeprowadza
sie analize widocznosci tych znakow w porze dziennej i zasiegu $wiatet w porze nocnej oraz analize nawigacyjna.

§ 58. 1. Rejony portowe tworzg niezalezne pojedyncze lub zgrupowane przystanie.
2. Przystanie klasyfikuje sie nastepujgco:
1) ze wzgledu na potozenie: brzegowe, portowe, petnomorskie,
2) ze wzgledu na ostoniecie:
a) wewnetrzne — ostoniete przed falowaniem morskim,
b) otwarte — nie ostoniete przed falowaniem morskim,
3) ze wzgledu na spetniane funkcje:
a) zeglugi pasazerskiej,
b) przetadunku towaréw masowych — sypkich, cieklych i gazowych,
c) przetadunku drobnicy,
d) przetadunku konteneréw,
€) promowe,
f) poduszkowcow,
g) rybackie,
h) jachtowe,
i) dla wojennych jednostek ptywajacych oraz
j) dla specjalnych jednostek ptywajacych.
§ 59. W celu zapewnienia statecznosci brzegdéw kanatéw morskich projekt budowlany budowli morskiej usytuowanej

wzdiuz tych kanatdow poprzedza analiza nawigacyjna sporzadzona z uwzglednieniem zatozonego przekroju poprzecznego
i gtebokosci kanatu oraz wystepujgcych predkosci wody i kierunkéw jej przeptywu.

§ 60. Usytuowanie budowli morskich na odcinkach brzegéw, gdzie charakterystyczng cecha strefy brzegowe;j jest
transport osadéw wzdituz brzegu morskiego, poprzedza sie analizg i okresleniem warunkéw do wykonania obejscia dla
unoszonego materiatu dennego.

§ 61. Projekt usytuowania budowli morskiej wzdtuz brzegu poprzedza sie oceng oddziatywania tej budowli na statecz-
nos¢ brzegu morskiego w rejonach nie podlegajgcych zabezpieczeniu.

§ 62. Usytuowanie i uktad budowli morskich zapewnia, okreslony w opracowaniu analitycznym, dopuszczalny stopien
falowania wewnatrzportowego w celu:

1) stworzenia bezpiecznych warunkéw postoju statkdw przy nabrzezach lub statkéw na kotwicach,

2) zapewnienia ostonietych powierzchni manewrowych i obrotnic statkéw,

3) zapewnienia ostonietego odcinka drogi wodnej dla umozliwienia zatrzymania statku wchodzgcego do portu przy
bezpiecznej predkosci nawigacyjnej,

4) zapewnienia spetnienia wymagan operacji przetadunkowych z punktu widzenia dopuszczalnych ruchow statku
w czasie ich postoju przy budowli.

§ 63. Przy usytuowaniu budowli morskich ostaniajgcych akweny portéw lub przystani morskich i okreslaniu warunkéw
nawigacyjnych wewnatrz portdw lub przystani rozpatruje sie zakres odbicia lub pochtaniania fali wewnatrz portu, a tam,
gdzie nastepuje zmiana gtebokosci, ocenia sie ruch wody na ptyciznach, refrakcje fali i tarcie wody o dno.

§ 64. Usytuowanie uktadu budowli morskich, a w szczegdlnosci falochronéw, oraz ustalanie wymiaréw akwatorium
poprzedza sie analizg zmian linii brzegowej i topografii dna morskiego przed i po realizacji budowli morskich.

§ 65. Projektowanie uktadu budowli morskich, o ktérych mowa w § 64, poprzedza sie badaniami przy uzyciu modeli
matematycznych i hydraulicznych, z uwzglednieniem udokumentowanych danych wyjsciowych dla tych modeli, w odnie-
sieniu do projektowanego obszaru portu.
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§ 66. 1. Miejsca postojowe statkdw projektuje sie tak, aby nie byty one usytuowane w linii tworzgcej prostopadtg miedzy
linig burty a kierunkiem silnych wiatréw i falowania, z zastrzezeniem ust. 2.

2. W przypadku gdy miejsca postojowe nie mogg by¢ zaprojektowane w sposéb okreslony w ust. 1, wykonuje sie
opracowanie analityczne ustalajgce dodatkowe warunki pracy i obcigzenia budowli i odpowiadajgce im ograniczenia ze-
glugowe oraz przetadunkowe.

§ 67. Przy projektowaniu usytuowania miejsc postojowych statkdw bierze sie pod uwage wptyw pradu wody na zegluge
w porcie z uwzglednieniem jego sity, dostepnos¢ holownikéw, warunki obcigzenia budowli morskiej oraz dopuszczalno$c
ruchu statkéw w czasie postoju przy budowli.

§ 68. W miejscach, w ktorych wystepujg pragdy wody o znacznej predkosci i niekorzystnych kierunkach, dokonuje sie
zmiany ich kierunku poprzez ustawienie kierownic, z uwzglednieniem kierunku podchodzenia statku.

§ 69. 1. Dopuszczalny odstep miedzy cumujgcymi statkami projektuje sie z uwzglednieniem metody dobijania i cumo-
wania statkow, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Dla statkéw rybackich oraz jednostek sportowych dopuszcza sie przyjmowanie dtugo$ci miejsca postoju rowne 1,15
dtugos$ci rozpatrywanej jednostki ptywajace;.

§ 70. 1. Rzedng korony budowli morskiej stuzgcej do postoju statkdw oraz rzedng terenu portowego okresla sie w opar-
ciu 0 opracowanie analityczne, zaktadajgc wykluczenie mozliwosci zalania terenu portu lub przystani morskiej w okresie
wystepowania najwyzszego poziomu morza WWW.

2. W opracowaniu analitycznym, o ktérym mowa w ust. 1, przeprowadza sie analize statystyczng wysokich poziomoéw
wody i czestotliwosci ich wystepowania, z uwzglednieniem mozliwosci i czestotliwosci wystepowania falowania.

3. Rzedna korony budowli morskich i terenéw, o ktérych mowa w § 49 pkt 1 i § 50, ustala sie z uwzglednieniem ryzyka
skutkow ich zatopienia.

4. Jezeli w rejonie usytuowania budowli morskich wystepuje falowanie morskie albo falowanie od przeptywajgcych
jednostek ptywajacych, minimalne wzniesienie korony budowli morskiej ustala sie¢ na wysokosci 0,50 m ponad bezwzgled-
nie najwyzszy poziom morza WWW. W takim przypadku mozna odstgpi¢ od wykonania opracowania analitycznego, o
ktérym mowa w ust. 1.

§ 71. 1. Rzedna korony konstrukcji budowli morskiej, nizsza od bezwzglednie najwyzszego poziomu morza WWW,
dopuszczalna jest wytacznie w przystaniach dla matych jednostek ptywajgcych, w szczegdlnosci jachtéw, motoréwek i ku-
tréw rybackich.

2. Odstepstwo od zasad okreslonych w § 70, o ktérych mowa w ust. 1, nie dotyczy |lagdowego zaplecza terenu tych
przystani.

§ 72. 1. Przy sytuowaniu i okreslaniu wysokosci budowli morskich ostaniajgcych akweny portowe, gdy za tg budowlg
znajdujg sie obszary uzytkowane, okresla sie dopuszczalne objetosci przelewajacej sie wody ponad korone falochronu,
biorgc pod uwage wartosci okreslone w § 137 ust. 3.

2. Dla budowli morskich ochraniajacych brzeg przyjmuje sie nastepujgce dopuszczalne objetosci przelewajacej sie
wody:

1) opaska pionowoscienna lub pochytoscienna:

a) nie chroniona korona i tylna $ciana 2x10° mé/m - s,

b) chroniona korona i nie chroniona tylna skarpa 2x102mdm s,

c) chroniona korona i tylna skarpa 5x 102 mdm s,
2) opaska typu skarpowego:

a) skarpa bez nawierzchni 5x 102 ms/m - s,

b) bulwar z nawierzchnig 2x 10t mdm-s.

3. Dopuszczalne objetosci przelewajgcej sie wody, o ktérych mowa w § 137 ust. 3, uzupetnia sie nastepujacymi war-
tosciami dla opasek brzegowych, w przypadku usytuowania budynkéw bezposrednio za tg opaska:

1) przy zatozeniu unikniecia uszkodzenia budynku 1x10%mém s,

2) przy zatozeniu unikniecia uszkodzenia konstrukgji, z uszkodzeniem okien i drzwi 3 x 10> m3/m - s.

§ 73. Przy wyborze usytuowania budowli morskich tworzgcych przystan jachtowg lub port jachtowy nalezy:
1) unika¢ usytuowania wymagajgcego wykonywania dtugich torow podejsciowych,

2) sytuowac wejscie na gtebokosciach naturalnych, nie mniejszych od wymaganej gtebokosci na wejsciu,
3) sytuowac wejscie tak, aby mozliwe byto podejscie z kierunkdéw réznigcych sie o kat nie mniejszy niz 90°.

§ 74. 1. Glebokos¢ minimalng wody na torze podejsciowym do portu, w kanatach wewnetrznych i basenach, okresla
sie w odniesieniu do poszczegdlnych budowli morskich, na podstawie opracowania analitycznego.

2. W opracowaniu analitycznym, o ktérym mowa w ust. 1, okresla sie réwniez usytuowanie i szerokosci toréw podej-
$ciowych i wewnetrznych kanatéw portowych.

§ 75. 1. Usytuowanie i wymiary obrotnic statkbw okresla sie w oparciu o analize nawigacyjna.

2. Przy projektowaniu obrotnic statkdw albo przebudowy juz istniejgcych najmniejsza $rednica obrotnicy (Dobr) nie
moze by¢ mniejsza od wartosci zestawionych w tab. 3.
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Tablica 3

Lp. Sposob obracania statkéw morskich Budowa:or:g;/(\:/ych Ob- Przebudg\t/)vr%tirs;it(r:\iejqcych

1 2 3 4

1 |Obroét na szpringu umocowanym do pachota cumowniczego na budowli morskiej 15 L 13- L

2 |Obrot za pomocg holownikéw zbiornikowcow, gazowcow lub chemikaliowcow (2,0-2,5) - L, 2,0 L¢

3 Obrét za pomoca holownikéw statkéw morskich innych niz zbiornikowce, gazowce 20 L 16-L

lub chemikaliowce uoe e

gdzie:

Lc — wyrazona w metrach catkowita dtugos¢ kadtuba charakterystycznych statkéw morskich.

3. Na akwenach, gdzie wystepuje prad wody o pomierzonych predko$ciach i kierunkach wystepowania, majgcy wptyw
na miarodajne jednostki ptywajgce, usytuowanie i wymiary obrotnicy statkow projektuje sie w ksztatcie zblizonym do elipsy,
ktorej duza o$ odpowiada wymiarom okreslonym w tab. 3.

4. Glebokos¢é wody na obszarze obrotnicy statkéw okresla sie w zaleznosci od stopnia zatadowania obracanych na
niej statkéw.

Rozdziat 2

Wzajemne oddziatywanie budowli i Srodowiska

§ 76. Na okreslonych miejscowymi planami zagospodarowania odcinkach brzegéw morskich zapewnia sie ich sta-
tecznosé, zabezpieczajgc odpowiednio brzegi przed uszkodzeniem przez wode i inne czynniki, w szczegdlnosci, gdy moze
to spowodowac utrate wartosci kulturalnych, przyrodniczych i gospodarczych.

§ 77. W ocenach oddziatywania budowli i srodowiska, opracowywanych zgodnie z kryteriami ustalonymi odrebnymi
przepisami, poza oddziatywaniem $rodowiska morskiego na budowle, ocenia sie réwniez wptyw budowli morskiej na $ro-
dowisko.

§ 78. W rozwigzaniach technicznych odprowadzenia wod do basendéw portowych zapewnia sie wytgcznie odprowa-
dzenia wod okreslonych jako pozbawione zanieczyszczen.

§ 79. Budowle morskie projektuje sie tak, aby zapobiega¢ tworzeniu sie wdd stojgcych w akwatorium, w szczegdlnosci
przez konstruowanie odpowiednich otwordw lub kanatéw ptuczgcych w konstrukcjach ostaniajgcych.

§ 80. Badania batymetryczne niezbedne do okreslenia oddziatywan budowli i Srodowiska w obszarze refrakc;ji fal mor-
skich obejmujg obszar rozciggajgcy sie w kierunku morza od budowli morskiej do gtebokosci réwnej potowie dlugosci fal
gtebokowodnych.

§ 81. 1. Morskie budowle ostaniajgce projektuje sie z uwzglednieniem prgdéw morskich, ktérych wartosci charaktery-
styczne uzyskuje sie z pomiaréw.

2. Dopuszcza sie przyjecie danych, o ktérych mowa w ust. 1, w oparciu o udokumentowane zrédta dla budowli, ktorych
projekt zawiera udokumentowanie i analize powstatych obcigzen, a rodzaj budowli nie kwalifikuje jej do grupy okreslone;j
w § 76.

§ 82. Budowle morskie zrzutu i poboru wody, ktérych usytuowanie wynika z zagospodarowania terenoéw przylegtych
do pasa technicznego, projektuje sie tak, aby zapewnialy utrzymanie pierwotnego ksztattu i statecznosci brzegu mor-
skiego.

§ 83. Na akwenach dajgcych mozliwo$¢ swobodnego usytuowania budowli morskich sytuuje sie je tak, aby przewa-
zajgce wiatry, fale i prady mialy jak najmniejszy wptyw na uzytkowanie budowli oraz aby budowle morskie wywotywaty jak
najmniej szkodliwy wptyw na warunki na brzegu i wewnatrz akwenu.

§ 84. Ocene wptywdw okreslonych w § 83 wykazuje sie w opracowaniu analitycznym. W przypadkach uzasadnionych
bezpieczenstwem konstrukcji ocene opiera sie na wynikach modelowania fizycznego lub matematycznego.

§ 85. W opracowaniu analitycznym typuje sie i uwzglednia miejsca powstawania erozji dennej w wyniku oddziatywania
strumieni zasrubowych. Wnioski z opracowania analitycznego uwzglednia sie w fazie projektowania budowli morskie;.

Rozdziat 3

Dojscia i dojazdy do budowli morskich oraz obszary zwigzane z budowlami morskimi

§ 86. 1. Projektowania obszaru terytorium portowego przylegtego do nabrzezy dokonuje sie na podstawie opracowa-
nia analitycznego.

2. W opracowaniu analitycznym, o ktérym mowa w ust. 1, ocenia sie réwniez mozliwo$¢ zmiany przeznaczenia po-
szczegolnych nabrzezy lub rejonéw portu.

§ 87. Szerokosci pasa terytorium portowego przylegajgcego do nabrzeza zapewnia swobodne i bezpieczne operowa-
nie urzagdzen przetadunkowych oraz dojazd pojazdéw ratunkowych i specjalnych.

§ 88. Konstrukcja i usytuowanie budowli morskiej zapewnia dojazd i dostep albo $rodki dostepu, umozliwiajgce kon-
trole, przeglad i konserwacje tych budowli.
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§ 89. W przypadku terminali obstugujgcych jednostki ptywajace do przewozu tadunkéw zaliczonych do materiatéw
niebezpiecznych albo jednostki ptywajgce o wypornosci wigkszej od 100 000 ton, projekt budowli musi uwzglednia¢ zasto-
sowanie urzadzen monitorujgcych na biezgco predkos¢ podchodzenia statku do budowli morskiej oraz predkosé wiatru i
pradu wody.

§ 90. Szerokos$¢ Sciezki cumowniczej powinna by¢ zachowana do wysokosci 2,00 m nad jej powierzchnig, liczac od
odwodnej krawedzi budowli morskiej do odwodnej krawedzi skrajni podpory dzwignicy albo innego urzgdzenia technicz-
nego, bez uwzgledniania szerokosci urzadzenh odbojowych.

§ 91. Najmniejsza szerokos¢ sciezki cumowniczej, spetniajgcej wymagania § 90, wynosi 1,20 m.
§ 92. 1. Na Sciezce cumowniczej dopuszcza sie umieszczenie:
1) urzadzen cumowniczych,

2) urzadzenh wyjsciowych na budowle morska, wraz z patgkami uchwytéw utatwiajgcych wyjscie, usytuowanych na

koronie $ciezki cumowniczej,

3) krytych wnek, stuzgcych do podigczen wszelkiego rodzaju instalacji pomiedzy jednostkg ptywajgcg i budowlg mor-

ska.
2. Pokrywy wnek, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3, ich zawiasy oraz uchwyty stuzgce do podnoszenia pokryw, a takze
gorne ptaszczyzny podstaw pachotéw cumownicznych, nie mogg wystawaé ponad powierzchnie korony sciezki cumowni-
czej.
1) szerokos$¢ gtowicy pachotéw cumowniczych pierwszej linii,
2) odstep pomiedzy odlgdowag krawedzig gtowicy pachotéw cumowniczych pierwszej linii od odwodnej krawedzi skrajni
odwodnej podpory dzwignicy, ktéry nie moze by¢ mniejszy niz 0,80 m,

3) odlegtos¢ od odwodnej szyny przebudowywanej budowli morskiej wyposazonej w tory poddzwignicowe, ktorag przyj-
muje sie jako réwng co najmniej 1,75 m, a dla nowej budowli morskiej — 2,00 m,

4) wystajgce poza linie cumowniczg nadbudowki oraz gérne krawedzie burt statkow,

5) odstep odwodnej krawedzi nabrzeza od najbardziej na wode wysunietego elementu konstrukcji dzwignicy, ktory
z uwzglednieniem petnego obrotu ruchomej czgsci dzwignicy nie moze by¢ mniejszy niz 1,20 m; zalecany wymiar
odstepu — 1,50 m,

6) szerokos¢ konstrukcji odwodnej podpory dzwignicy,

7) poprzeczny przechyt kadtuba jednostki ptywajacej o kat 5°, mierzac od pionu, oraz odksztatcenie urzgdzen odbojo-
wych.

2. W projekcie budowli przedstawia sie w formie opisowej i graficznej dobor wiasciwej szerokosci Sciezki cumowniczej,

spelniajgcej wymagania okreslone w ust. 1 oraz w § 90-92.

§ 94. 1. Na nabrzezach przeznaczonych do przetadunku drewna i drobnicy poziom nawierzchni zréwnuje sig z gérng
powierzchnig szyn kolejowych, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Od zewnetrznej strony szyn, w bezposrednim ich sagsiedztwie, poziom nawierzchni obniza sie o 10 mm na szero-
kosci 100 mm.

3. Na nabrzezach przeznaczonych do przetadunku towaréw masowych o potozeniu poziomu nawierzchni w stosunku
do gornej powierzchni szyn kolejowych decydujg wymagania technologiczne.

§ 95. 1. Przejscia dla pieszych planuje sie tak, aby byly one jak najrzadziej skrzyzowane z drogami komunikacji kole-
jowej i drogowe;j.

2. Chodniki oddziela sie od jezdni kraweznikami i w miare mozliwosci pasem zieleni.
3. Szerokos¢ chodnika nie moze by¢ mniejsza niz 1,20 m.

DZIAL IV
Obcigzenia morskich budowli hydrotechnicznych

Rozdziat 1

Rodzaje obcigzen budowli morskich

§ 96. Budowle morskie bez wzgledu na rodzaj i zakres obcigzen dzielg sie na:

1) obcigzone statycznie, lecz nie obcigzone falowaniem morskim, parciem i ciggnieniem statkéw oraz urzgdzeniami
transportowymi i przetadunkowymi,

2) obcigzone dynamicznie, parciem i ciggnieniem statkéw oraz urzgdzeniami transportowymi i przetadunkowymi, lecz
nie obcigzone falowaniem morskim,

3) obcigzone dynamicznie wytgcznie falowaniem morskim.
§ 97. 1. Obcigzenia budowli morskich dzielg sie na obcigzenia:
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1) od strony akwenu — od srodowiska morskiego i jednostek ptywajacych,

2) od strony Igdu — od pojazdéw komunikacji lgdowej, statych i ruchomych urzgdzen przetadunkowych, sktadowanych
materiatow, budowli uzytkowych sytuowanych bezposrednio na morskiej budowli hydrotechnicznej lub w jej bezpo-
Sredniej bliskosci, ttumu ludzi.

2. Na obcigzenia budowli morskich od strony akwenu sktadajg sie:
1) obcigzenia od srodowiska morskiego wywotane:
a) falowaniem morskim,
b) oddziatywaniem lodu,
¢) oddziatywaniem wiatru,
d) parciem hydrostatycznym wody,
2) obcigzenia od jednostek ptywajgcych:
a) od ciggnienia i parcia statku,
b) od szczegdlnego oddziatywania statku na budowle morskg.
3. Na obcigzenia budowli morskich od strony Igdu sktadajg sie:
1) obcigzenia od parcia i odporu gruntu,
2) obcigzenia od urzgdzen transportowych, sktadowania tadunkow i materiatéw:
a) od szynowych urzgdzen dzwignicowych,
b) od konteneréw i urzgdzen do ich obstugi,
c) od pojazdéw kotowych, w tym taboru kolejowego,
d) od sktadowania tadunkéw i materiatow,
3) obcigzenia od ttumu ludzi,
4) obcigzenia od budowli uzytkowych, posadowionych bezposrednio na konstrukcji budowli morskiej.
§ 98. Obcigzenia od oddziatywania lodu na budowle morskie dzielg si¢ na obcigzenia od:

1) pdl kry lodowej, dryfujgcych pod wpltywem wiatréw, prgdéw morskich lub rzecznych oraz kry lodowej dociskanej
przez statki,

2) parcia ciggtej pokrywy lodowej, spowodowanego zmianami temperatury lodu w akwenach zamknietych,
3) lodu przymarznietego do konstrukcji przy zmianie poziomoéw wody w akwenie,

4) lodu lezacego na konstrukcji budowli.

§ 99. Obcigzenia wywotane oddziatywaniem wiatru dzielg sie na:

1) dziatajgce bezposrednio na budowle morskie,

2) dziatajgce posrednio, poprzez obiekty i urzadzenia zainstalowane na konstrukcjach budowli morskich.
§ 100. 1. Obciazenia budowli morskich od jednostek ptywajgcych dzielg sie na:

1) przytozone do konstrukcji pasmowych,

2) przytozone do konstrukcji punktowych.

2. Obcigzenia budowli morskich wymienione w ust. 1 rozpatruje si¢ w podziale na:

1) obcigzenia zwigzane z podchodzeniem i zacumowaniem statkéw do budowli morskiej,

3) obcigzenia zwigzane z odchodzeniem statkdw od budowli morskie;j,

4) indywidualne, niekonwencjonalne oddziatywania statkéw na budowle morskie.

3. Indywidualne, niekonwencjonalne oddziatywania statkow, okreslone w ust. 2 pkt 4, uwzglednia sie w przypadkach:

1) oddziatywania statkéw na uwiezi, w przypadku préb ich maszyn gtéwnych, na stanowiskach stacji préb statkow na
uwiezi,

2) oddziatywania statkéw narazonych na dziatanie fali wywotanej przeptywajgcym statkiem lub powstatej przy wodo-
waniu statkéw,

)

2) obcigzenia od ciggnienia i parcia statku stojgcego przy budowli morskie;j,
)
)

3) oddziatywania statkéw specjalistycznych do przewozu lekkich tadunkow przestrzennych, o zwiekszonej powierzchni
nawiewu wiatru na kadtub,

4) oddziatywania statkéw na stanowiskach specjalnych,

5) oddziatywania statkdw szybkich, w szczegdlnosci katamaranéw o napedzie strugowodnym i wodolotow.

§ 101. Obcigzenia od dzwignic szynowych dzielg sie na:

1) zmienne w czesci diugotrwate — naciski kot dzwignic przekazywane na tory poddzwignicowe podczas prawidtowej
eksploatacji, uwzgledniajgce predkosé wiatru dopuszczalng przy ich pracy,

2) zmienne w catosci krétkotrwate — naciski kot dzwignic przekazywane na tory poddzwignicowe w czasie postoju
zakotwionych dzwignic w okresie wystepowania sztormowego wiatru okreslonego norma,
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3) wyjatkowe — naciski kot dzwignic — wystepujgce przy maksymalnym obliczeniowym momencie wywracajacym dzwi-
gnice, ktérych wielko$¢ okresla sie w oparciu o obliczenia sprawdzajgce statyczno$¢ dzwignicy.

§ 102. 1. Przy projektowaniu specjalistycznych terminali przetadunkowo-sktadowych konteneréw w portach i przysta-
niach morskich uwzglednia sie obcigzenia budowli morskich od konteneréw i urzgdzen do ich obstugi.

2. Obcigzenia, o ktérych mowa w ust. 1, dzielg sie na:
1) w zaleznosci od zrédta powstania:
a) od sktadowanych konteneréw,
b) od kontenerowych pojazdéw bezszynowych,
c¢) od szynowych dzwignic kontenerowych;
2) w zaleznosci od miejsca powstania:
a) w strefie Sciezki cumowniczej,
b) w strefie utozenia szyn toru poddzwignicowego lub w strefie pracy dzwignic samojezdnych,
c) w strefie sktadowania,
d) w strefie ruchu.
§ 103. Obcigzenia nawierzchni skfadu konteneréw, w zaleznosci od sposobu sktadowania, dzielg sie na:

1) punktowe, wystepujgce w przypadku sktadowania przestrzennego, w ktérym do sktadowanych kontenerdw istnieje
dostep ze wszystkich stron,

2) szeregowe, wystepujgce w przypadku sktadowania szeregowego, w ktérym istnieje swobodny dostep tylko wzdtuz
szeregu,

3) blokowe, wystepujgce w przypadku sktadowania blokowego, w ktérym brak jest dostepu do $rodka bloku.

§ 104. 1. Obcigzenie budowli morskich od pojazdéw kotowych uwzglednia sie w podziale na obcigzenia od samocho-
dow i innych pojazdéw zaliczonych do taboru samochodowego, a takze pojazdéw taboru kolejowego poruszajgcych sie
na podtorzu kolejowym.

2. Obcigzenia wymienione w ust. 1 analizuje sie w podziale na obcigzenia:

1) bezposrednio oddziatywajgce na konstrukcje budowli morskiej,

2) posrednio przekazywane na konstrukcje budowli morskiej,

3) obcigzajgce jedynie klin gruntu dziatajgcy na konstrukcje budowli morskie;j.

§ 105. Obcigzenia budowli morskich od sktadowania tadunkéw i materiatéw dzielg sie na:

1) dziatajgce na konstrukcje lub jej elementy bezposrednio lub posrednio poprzez warstwe gruntu lub zasypke na
konstrukcji,

2) dziatajgce poza konstrukcja, lecz w klinie odtamu gruntu.

§ 106. Przy projektowaniu budowli morskich rozréznia sie obcigzenia state, zmienne i wyjgtkowe.
§ 107. Obcigzenia state budowli morskich obejmuja:

1) ciezar wiasny statych elementéw konstrukciji,

2) ciezar wiasny gruntu w konstrukcjach narzutowych albo ciezar wtasny gruntu statych zasypéw spoczywajgcych na
elementach konstrukgji,

3) parcie gruntu w stanie rodzimym i zasypow dziatajgcych stale na konstrukcje,

4) obcigzenia state od budowli uzytkowych, przekazywane bezposrednio na konstrukcje budowli morskich albo majace
wplyw na ich statecznosé,

5) site wstepnego sprezenia elementow konstrukcyjnych, przyjmowang zgodnie z Polskimi Normami.
§ 108. 1. Obcigzenia zmienne budowli morskich obejmuija:
1) w catosci dtugotrwate, do ktérych naleza:

a) ciezar wiasny tych czesci konstrukcji budowli morskich, ktérych potozenie nie moze ulec zmianie podczas uzyt-
kowania,

b) ciezar wtasny urzadzen zainstalowanych na state na konstrukcji budowli morskiej,
c) ciezar wiasny i parcie ciat statych, cieczy i gazéw wypetniajacych state urzgdzenia zainstalowane na konstrukcji,
d) parcie hydrostatyczne wody dziatajgce stale na konstrukcje budowli morskiej;
2) w czesci diugotrwate, do ktérych naleza:
a) ciezar wody o zmiennym poziomie zwierciadta,
b) sity wywotane nieréwnym osiadaniem podioza, ktéremu nie towarzyszg zmiany struktury gruntu,
c) sity wynikajgce ze skurczu, petzania lub relaksacji elementéw konstrukcyjnych budowli morskiej,
d) obcigzenia od dzwignic samojezdnych oraz stacjonarnych,
e) obcigzenia od sktadowania tadunkéw i materiatéw na naziomie terenu w poblizu budowli morskich,
f) parcie gruntu, wynikajgce z dziatania innych obcigzen zmiennych w czesci dugotrwatych,
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g) obcigzenia od dzwignic szynowych, o ktérych mowa w § 101 pkt 1;
3) w catosci krotkotrwate, do ktorych naleza:
a) oddziatywanie falowania morskiego,
b) oddziatywanie pradéw morskich,
c) oddziatywanie lodu,
d) oddziatywanie jednostek ptywajgcych dobijajgcych, odchodzacych oraz przycumowanych do budowli,
e) oddziatywanie jednostek ptywajgcych podczas ich budowy, wodowania i prob,
f) obcigzenie $niegiem,
g) obcigzenie wiatrem,
h) obcigzenie termiczne pochodzenia klimatycznego,
i) obcigzenie parciem gruntu, wynikajgce z dziatania innych obcigzenn zmiennych w catosci krotkotrwatych,
j) obcigzenia prébne,
k) obcigzenia ttumem ludzi,
1) obcigzenia od dzwignic szynowych, o ktérych mowa w § 101 pkt 2.
2. Wartos$ci charakterystycznych obcigzen zmiennych przyjmuje sige zgodnie z Polskimi Normami.
§ 109. 1. Obcigzenia wyjatkowe budowli morskich obejmuja:
1) uderzenie budowli przez jednostki ptywajgce, podczas ich zeglugi,
2) uderzenie pojazdami,
3) obciazenie sejsmiczne,
4) obcigzenie spowodowane wybuchem,
5) dziatanie pozaru,
6) obcigzenie spowodowane awarig urzagdzen technologicznych,

7) obcigzenie od urzadzen transportowych, stosowanych do przemieszczania elementéw konstrukcyjnych lub urza-
dzen technologicznych rozpatrywanej konstrukcji budowli morskiej,

8) obcigzenie sztormowych zakotwien urzadzen dzwignicowych,

9) uderzenie dzwignic oraz innych urzadzen technicznych w odboje lub inne urzgdzenia ograniczajgce,
10) obcigzenie spowodowane wezbraniami sztormowymi wywotujgcymi powddz,
11) obcigzenie wiatrem przekraczajgcym wartosci ustalone dla danego regionu kraju, okreslone w Polskiej Normie,
12) obcigzenia od dzwignic szynowych, o ktérych mowa w § 101 pkt 3.

2. Wartosci charakterystyczne obcigzeh wyjgtkowych wyznacza sie indywidualnie.

Rozdziat 2

Zasady ustalania obciagzen budowli morskich

§110. Doboru oddziatywan charakterystycznych falowania morskiego dokonuje sie zaliczajgc obcigzenia dynamiczne

od tego falowania do obcigzen zmiennych w cato$ci krétkotrwatych albo do obcigzen wyjgtkowych.

§ 111. Okres powtarzalnosci sztormu projektowego (Tp) wyrazany w latach, przyjmowany do obliczen projektowanej

budowli morskiej, zalezny od jej charakteru i przeznaczenia, nie powinien by¢ mniejszy od okreséw podanych w tab. 4.

§ 112. Przy doborze okresu powtarzalnosci sztormu projektowego (Tp) uwzglednia sie:
1) zapewnienie bezpieczenstwa zycia ludzkiego,

2) stopien zagrozenia ekologicznego wywotanego awarig budowli morskiej,

3) charakter, przeznaczenie i miejsce usytuowania budowli morskiej,

4) prawdopodobienstwo jednoczesnego wystgpienia wysokiego poziomu morza.

Tablica 4
Lp. Charakter i przeznaczenie budowli morskiej (akwatorium) Okres powtarz?:gtci;ci sztormow Tp
2 3
1 |Morskie tamy i obwatowania, gesto zamieszkanych obszaréw depresyjnych Tp = 1000 lat
a) Nawodne i lgdowe state znaki nawigacyjne (stawy) usytuowane na morzu terytorialnym (na
akwenie i na wyspach) Tp =200 lat
b) Budowle morskie o charakterze monumentalnym
3 | a) Morskie tamy i obwatowania, nie zamieszkanych obszaréw depresyjnych i pseudodepresyj-
nych Tp = 100 lat
b) Zewnetrzne falochrony portéw i przystani morskich
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1 2 3
c) Opaski brzegowe chronigce tereny wykorzystywane rolniczo
d) Tunele podmorskie o kluczowym znaczeniu

e) Nawodne i ladowe state znaki nawigacyjne (stawy) usytuowane na morskich wodach we-
wnetrznych (na akwenie i na wyspach)

f) Wewnetrzne falochrony portéw i przystani morskich
g) Nabrzeza, pirsy, mola i pomosty przystaniowe

4 | a) Samodzielne dalby oraz wysepki cumownicze, odbojowe i cumowniczo-odbojowe
b) Tunele podmorskie i podwodne mniej uczeszczane Tp =50 lat

c) Akwatoria i zeglugowe kanaty morskie, o0 maksymalnym czasie dostepnosci dla statkow
5 | a) Akwatoria i zeglugowe kanaty o ograniczonym czasie dostepnosci dla statkéw

- - Tp=25lat
b) Hydrotechniczne budowle stoczniowe
6 |a) Tymczasowe budowle morskie
— - Tp=5lat
b) Zejscia na plaze
7 |Inne budowle morskie wedtug zatozen uzasadnionych

przez projektanta

§ 113. 1. Parametry sztormu projektowego okresla sie na podstawie analizy mozliwie najdtuzszej w czasie obserwac;ji
falowania w rejonie usytuowania projektowanej budowli morskiej.

2. W przypadku braku notowan obserwacji falowania w miejscu usytuowania projektowanej budowli morskiej, w ana-
lizie, o ktérej mowa w ust. 1, uwzglednia sie notowania dla najblizszego i najbardziej podobnego miejsca, w ktérym zano-
towano odpowiednio dtugg obserwacje falowania morskiego.

§ 114. Wysokos$¢ charakterystyczna fali projektowej okresla sie w zaleznosci od rodzaju budowli morskiej, jako wyso-
kos¢:

1) fali znacznej sztormu projektowego, bedgca wysokoscig srednig z 1/3 fal najwyzszych,

2) najbardziej prawdopodobnej fali maksymalnej w sztormie projektowym,

3) fali o okreslonym prawdopodobienstwie przewyzszenia w sztormie projektowym.

§ 115. Dla projektowanej budowli morskiej okresla sie dopuszczalne prawdopodobienstwo (PL) (w liczbach bezwzgled-
nych) wystgpienia warunkow ekstremalnych o zatozonym okresie powtarzalnosci sztormu projektowego (Tp) w czasie ca-
tego okresu uzytkowania budowli (L) wyrazonego w latach wedtug wzoru:

PL=1-exp (-L/Tp)

§ 116. Dla budowli morskiej o uzasadnionym w zatozeniach duzym stopniu niezawodnosci, poza obliczeniami deter-
ministycznymi dla przyjetych fal projektowych, przeprowadza sig analize widmowg projektowanej budowli obcigzonej sztor-
mem projektowym.

§ 117. 1. Przy wymiarowaniu budowli morskich jako obcigzenia korony budowli, z zastrzezeniem ust. 2, przyjmuje sie:

1) obcigzenie réwnomiernie roztozone od ttumu ludzi — réwne q = 5 kN/m?,

2) obcigzenie rownomiernie roztozone od sktadowania towaréw i fadunkow — nie mniejsze niz q = 40 kN/m?2,

3) obcigzenie rownomiernie roztozone do taboru samochodowego, o ciezarze z tadunkiem nie przekraczajgcym 150
kN — nie mniejsze niz q = 10 kN/m?2,

4) obcigzenie rc;wnomiernie roztozone od taboru samochodowego, bez ograniczenia jego wielkosci — nie mniejsze niz
g = 20 kKN/m?,

5) obcigzenie rownomiernie roztozone od wewngtrzzaktadowego taboru kolejowego, tzn. bez lokomotyw trakcji pu-
blicznej, przy rozstawie torow kolejowych a = 4,50 m — nie mniejsze niz q = 20 kN/m?,

6) obcigzenie rownomiernie roztozone od trakcyjnego taboru kolejowego, z lokomotywami trakcji publicznej, przy roz-
stawie toréw kolejowych a = 4,50 m i grubosci warstwy podsypki pod torem kolejowym wiekszym od 1,50 m — nie
mniejsze niz q = 35 kN/m?,

7) obcigzenie réwnomiernie roztozone od roboczego sprzetu budowlanego, poruszajgcego sie w czasie budowy za
nabrzezem lub obrzezem na wykonanym zasypie — nie mniejsze niz q = 10 kN/m?2,

2. Przy pozostatych obcigzeniach przyjmuje sie:

1) obcigzenie w postaci sit skupionych oraz obcigzenie rownomiernie roztozone od zurawi samojezdnych lub innych
urzgdzen technicznych; ustala sie je kazdorazowo indywidualnie, z uwzglednieniem rozstawu i wielkosci po-
wierzchni tap podpér,

2) obcigzenie od specjalistycznych pojazdéw kotowych, stuzacych migedzy innymi do przewozu cigzkiej drobnicy, kon-
teneréw lub elementow jednostek ptywajgcych, jako obcigzenie rownomiernie roztozone, wyrazone w kN/m2, obli-
czone ze wWzoru:

]
F

gdzie:
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G — wyrazany w KN maksymalny ciezar pojazdu z tadunkiem,
F — wyrazona w m? powierzchnia obrysu rzutu nadwozia pojazdu,

3) obcigzenie réwnomiernie roztozone od skladowanych kontenerdéw; oblicza sie je indywidualnie, w zaleznosci od:
konfiguraciji placu sktadowego, liczby warstw sktadowanych konteneréw oraz przeznaczenia sktadu i stopnia wyko-
rzystania fadownosci sktadowanych kontenerow.

§ 118. 1. Poziome obcigzenie zastepcze réwnomiernie roztozone (Cs), pochodzgce od sity ciggnienia statku (Q) za-
czepionej na urzgdzeniu cumowniczym usytuowanym na srodku sekgji, ustala sie dla budowli morskich wyposazonych
w urzgdzenia cumownicze woéwczas, gdy budowla ta, a zwtaszcza jej nadbudowa, ma dostateczng sztywnos¢ pozioma.

2. Warto$¢ obcigzenia zastepczego (Cs) wyrazong w kN/m, o ktérym mowa w ust. 1, oblicza sie wedtug nastepujgcego
WZzoru:

gdzie:
Q — wyrazona w kN nosnos¢ urzgdzenia cumowniczego, ustalona zgodnie z § 206 ust. 4-6,
Ls — wyrazona w m dtugos¢ sekcji lub odcinka dylatacyjnego budowli morskie;j.

§ 119. 1. Przy projektowaniu budowli morskich, a zwtaszcza samodzielnych urzgdzen odbojowych, uwzglednia sie
predkos¢ podchodzenia dobijajgcych jednostek ptywajacych (Vp), wyrazong w m/s.

2. Przez predkos¢ podchodzenia, o ktdrej mowa w ust. 1, rozumie sie predko$¢ przesuwania sie kadtuba dobijajgcej
jednostki ptywajgcej, w stosunku do budowli morskiej.

3. Dla jednostek ptywajgcych, podchodzacych z pomocg holownikéw do linii cumowniczej, przyjmuje sie predkosci
podchodzenia zgodnie z tab. 5.

4. Dla jednostek ptywajgcych podchodzacych bez pomocy holownikéw przyjmuje sie predkos¢ podchodzenia okre-
Slong w ust. 3, z uwzglednieniem nastepujgcych wspétczynnikéw korekcyjnych:

1) dla warunkéw korzystnych — 1,0,
2) dla warunkow ciezkich, w tym w lodach — 1,4.

Tablica 5
) - Predkos$¢ podchodzenia V, w m/s
Rodzaj podejscia [— - - - - -
Lp.| Usytuowanie budowli morskiej | jednostki ptywaja- jednostek ptywajg- |jednostek ptywajgcych o wypor-| jednostek ptywajg-
cej cych o wypornosci | nosci w przedziale od ponad |cych o wypornosci po-
do 1500 ton 1550 do 6500 ton nad 6500 ton
1 2 3 4 5 6
Budowla i jednostka ptywajgca sg|ciezkie (trudne) 0,75 0,55 0,40
1 |narazone na silny wiatr i falowa-
nie morskie korzystne (tatwe) 0,60 0,45 0,30
Budowila i jednostka ptywajaca sa|ciezkie (trudne) 0,50 0,40 0,25
2 |narazone na umiarkowany wiatr i
falowanie korzystne (tatwe) 0,35 0,30 0,20
Budowla i jednostka ptywajgca|ciezkie (trudne) 0,25 0,20 0,15
3 |chronione sa przed dziataniem
wiatru i falowania korzystne (tatwe) 0,20 0,15 0,10

5. Dla jednostek ptywajgcych podchodzgcych do budowli morskiej burtg, usytuowang réwnolegle do linii cumowniczej,
predkos¢ podchodzenia (Vp), wyrazong w m/s, przyjmuje sie zgodnie z tab. 6.

Tablica 6
Lp. Wypornos¢ statku t Predkos¢ podchodzenia V, w m/s
1 2 3
1 do 2 000 0,30
2 od 2 001 do 10 000 0,18
3 od 10 001 do 125 000 0,16
4 powyzej 125 000 0,14

§ 120. 1. W przystaniach i portach morskich wyrézniajgcych sie porywami wiatréw i duzg czestotliwoscig wystepowa-
nia wiatréw sztormowych, ze statystycznie okreslonego kierunku, wyrazone w Pa, charakterystyczne cisnienie predkosci
wiatru (gx), dziatajgcego na jednostki ptywajgce przekazywane na urzgdzenia cumownicze, oblicza si¢ na podstawie po-
nizszego wzoru:

p-V7?
2

Qk =
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gdzie:
p = 1,23 kg/m?® — gestos¢ powietrza,

Vk — charakterystyczna predko$¢ wiatru wyrazona w m/s, ustalona jako $rednia dziesieciominutowa predkos$¢ wiatru na
wysokosci 10 m nad poziomem gruntu w terenie otwartym, ktéra moze by¢ przekroczona srednio raz w przewidywa-
nym okresie uzytkowania budowli réwnym 50 lat, o prawdopodobienstwie wystgpienia p = 2%, okreslona na podsta-
wie 50-letniego ciggu obserwaciji rzeczywistych predkosci i kierunku wiatrow dla rejonu usytuowania danej budowli
morskiej.

2. Za poryw wiatru, o ktérym mowa w ust. 1, przyjmuje sie predkos¢ wiatru, przewyzszajacg predkos¢ srednig dzie-
sieciominutowg co najmniej o 5 m/s.

3. W przypadku przewezenia wzniesieniami i budowlami lgdowymi terenu dtugich dolin sprawdza sie mozliwo$¢ wzro-
stu predkosci wiatru wskutek efektu dyszy.

§ 121. 1. Do obliczen statycznych nabrzezy i obrzezy ze $cianka szczelng, dla ktérych zabronione jest projektowanie
systemu odwadniajgcego, przyjmuje sie petng wartos¢ parcia hydrostatycznego.

2. Zasade okre$long w ust. 1 stosuje sie rowniez, gdy nie mozna zapewni¢ skutecznosci dziatania systemu odwad-
niajgcego.

§ 122. 1. Obcigzenie od pokrywy lodowej i warstwy pokrywy $niegu na budowli morskiej okresla sie z uwzglednieniem
lokalnych warunkéw srodowiskowych.

2. Obcigzenie od pokrywy lodowej, o ktérym mowa w ust. 1, nie moze by¢ mniejsze niz obcigzenie réwnomiernie
roztozone q = 1,0 kN/m?2.

3. Obcigzenie od warstwy pokrywy sniegu, o ktérym mowa w ust. 1, nie moze byé mniejsze niz obcigzenie rownomier-
nie roztozone q = 0,75 kN/m2. Obcigzenie to uwzglednia sie niezaleznie od obcigzenia od pokrywy lodowej, o ktorej mowa
w ust. 2.

4. Wymagania okre$lone w ust. 2 i 3 nie dotyczg budowli morskich usytuowanych na otwartych akwenach, gdzie
wystepujg rozbryzgi fal, zamarzajgce na nadbudowie tych budowli, dla ktérych obcigzenie rownomiernie roztozone nie
moze by¢ mniejsze od g = 10 kN/m2. Wielko$¢ obliczeniowg tego obcigzenia nalezy ustala¢ na podstawie obserwacii
przeprowadzonej na sgsiednich budowlach, majgcej na celu okreslenie mozliwej grubosci pokrywy lodowe;j.

5. W przypadku uwzglednienia obcigzenia od pokrywy lodowej i pokrywy $nieznej nie uwzglednia sie jednoczesnego
obcigzenia ruchomego budowli morskiej, pochodzgcego od srodkéw transportowych.
§ 123. 1. Obcigzenie poziome od dziatania lodu na budowle morskie usytuowane na akwenach okresla si¢ na podsta-
wie:
1) grubosci pokrywy lodowej (h), pomierzonej w miejscu usytuowania projektowanej budowli, w czasie wieloletnich
obserwaciji, ze szczegdlnym uwzglednieniem grubosci zwatéw lodowych spietrzonej kry lodowe;j,

2) analizy przyczyn uszkodzen, awarii lub katastrof budowlanych, budowli morskich usytuowanych na tym samym
akwenie.

2. Przy projektowaniu budowli morskich, dla ktérych brak jest danych z pomiaréw i nie wystepuja zdarzenia, o ktérych
mowa w ust. 1 pkt 2, do obliczen obcigzenia poziomego od dziatania lodu przyjmuje sie grubos¢ pokrywy lodowej (h) o
wartosciach nie mniejszych niz:

1) na akwenach otwartych polskiego brzegu Morza Battyckiego:

a) przed Krynicg Morskg — 0,30 m,

b) przed Swibnem i Gdanskiem — 0,45 m,

c¢) przed Gdynig i wokét Helu — 0,50 m,

d) przed Rozewiem, tebg, Ustka i Jarostawcem — 0,45 m,

e) przed Dartowem i Kotobrzegiem — 0,40 m,

f) przed Dziwnowem, Miedzyzdrojami i Swinouj$ciem — 0,50 m,

g) na akwenach morza terytorialnego, w odlegtosci od 1 km od brzegu — 0,70 m,

2) na akwenach ostonietych polskiego wybrzeza:

a) Nowa Pasteka, Zalew Wislany — 0,60 m,
b) Krynica Morska, Zalew Wislany — 0,65 m,
c¢) Tolkmicko, Zalew Wislany — 0,70 m,
d) Swibno, Przekop Wisty — 0,55 m,
e) Gdansk i Gdynia, porty — 0,50 m,
f) Puck, port i wody przylegte — 0,70 m,
g) Jastarnia, port i wody przylegte — 0,55 m,
h) Hel, port — 0,50 m,
i) Wiadystawowo, port — 0,35 m,
j) teba, Ustka, Dartowo, Kotobrzeg, porty — 0,55 m,
k) Szczecin, port — 0,35 m,
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I) Wolin, Dziwna — 0,55 m,
t) Trzebiez, Zalew Szczecinski — 0,60 m,
m) Tor Wodny Swinouj$cie-Szczecin, Zalew Szczecinski — 0,60 m,
n) Podgrodzie, Zalew Szczecinski — 0,65 m,
0) Swinoujécie, port — 0,50 m.
3. Obcigzenie poziome od dziatania lodu zwieksza sie co najmniej dwukrotnie, w przypadkach gdy:

1) istnieje mozliwos¢ spietrzenia kry lodowej o szerokosci co najmniej 10 h, szczegdlnie w rejonie toréw wodnych,
gdzie 16d jest kruszony i rozpychany przez jednostki ptywajgce,

2) brak jest wynikow badan terenowych, wskazujgcych na to, ze grubos¢ spietrzonego lodu moze przekraczaé¢ dwu-
krotnie grubos¢ pokrywy lodowej h okreslonej w ust. 2.

4. Jezeli w wyniku pomiarow stwierdza sie, ze grubos¢ zwatu lodowego o szerokosci co najmniej 10 h moze by¢
wieksza niz 2 h, do wzoréw na obliczenie obcigzenia poziomego od dziatania lodu wstawia sie pomierzong, rzeczywistg
grubos¢ zwatu lodowego spietrzonej kry lodowe;.

5. W celu zmniejszenia sit poziomych od zwatéw lodowych spietrzonej kry lodowej budowle morskie projektuje sie
z odpowiednim tamaczem lodu.

Rozdziat 3

Kombinacja obciazen budowli morskich

§ 124. 1. Kombinacje obcigzen budowli morskich ustala sie zgodnie z Polska Norma w zaleznosci od rozpatrywanego
stanu granicznego nosnosci albo uzytkowania, z uwzglednieniem wariantéw jednoczesnego dziatania roznych obcigzen
w poszczegolnych stadiach realizacji oraz uzytkowania tej budowli.

2. Kombinacje obcigzen budowli morskich, o ktérych mowa w ust. 1, ustala sie tak, aby dawaty najbardziej niekorzystny
efekt w rozpatrywanym stanie granicznym.

§ 125. 1. Kombinacje obcigzen budowli morskich w stanach granicznych nosnosci rozpatruje sie w podziale na kom-
binacje:

1) podstawowg, sktadajgcg sie z obcigzen statych i zmiennych,

2) obcigzen dlugotrwatych, w konstrukcjach z materiatéw podatnych na wptywy reologiczne,

3) wyjatkowa, sktadajaca sie obcigzen statych, zmiennych i jednego obcigzenia wyjatkowego; w przypadkach uzasad-

nionych moze wystgpi¢ wiecej niz jedno obcigzenie wyjgtkowe.

2. Kombinacje obliczeniowych obcigzen dtugotrwatych, podstawowg wymieniong w ust. 1 pkt 1, stosuje sie w oblicze-

niach wszystkich budowli morskich oraz ich elementéw konstrukcyjnych.

3. Kombinacje obliczeniowych obcigzen dtugotrwatych wymieniong w ust. 1 pkt 2 stosuje sie przy obliczaniu nosnosci
konstrukcji zelbetowych, dla elementéw $ciskanych mimosrodowo oraz z betonu sprezonego.

4. Kombinacje wyjatkowa, wymieniong w ust. 1 pkt 3, stosuje sie w przypadkach, gdy ze wzgledu na przeznaczenie,
uzytkowanie lub usytuowanie budowli morskiej moga wystgpi¢ obcigzenia wyjatkowe.

5. W uzasadnionych przypadkach, dla okresu montazu budowli morskich, mozna zmniejszy¢ warto$¢ obcigzen zmien-
nych o 20% w stosunku do wartosci przyjetych dla okresu uzytkowania tych budowli.

§ 126. 1. Kombinacja podstawowa obcigzen obliczeniowych wymieniona w § 125 ust. 1 pkt 1 stanowi sume:
m n
%Yfini + Ynzl:‘l’oiniQki

gdzie:
yii — wspotczynnik obcigzenia (czesciowy wspotczynnik bezpieczenstwa),

yn — wspotczynnik konsekwencji zniszczenia, przyjmowany na podstawie Polskiej Normy oraz § 49, 50, 245 ust. 3 i § 253
pkt 4,

Gk — wartos¢ charakterystyczna obcigzenia statego,
Q«i — wartos¢ charakterystyczna obcigzenia zmiennego,
Woi — Wspotczynnik jednoczesnosci obcigzen zmiennych, okreslany zgodnie z ust. 3 i 4.
2. Obcigzenia zmienne w kombinacji obcigzen obliczeniowych szereguje sie wedtug ich znaczenia i mnozy przez
wspotczynnik jednoczesno$ci obcigzenia Wi, przynalezny do kolejnego miejsca i uszeregowania znaczenia obcigzenia.
3. Ustala sie, ze wszystkie obcigzenia zmienne w catosci i w czesci diugotrwate, wprowadzane sg do kombinacji ob-
cigzen, w przypadku ich wystepowania, ze wspétczynnikiem jednoczesnosci Woi = 1,0.
4. Wartos¢ wspotczynnika jednoczesnosci obcigzen zmiennych w catosci krotkotrwatych Woi przyjmuje sie wedtug
uszeregowania ich znaczenia podanego w tab. 7:



MTIiGM 01.06.1998 r. podstawa: art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z 07.07.1994 r. — Prawo budowlane  str. 24

Tablica 7
Znaczenie obcigzenia zmiennego w catosci krotkotrwatego Kolejnos¢ uszeregowania obcigzenia (i) Wi
1 2 3
Podstawowe 1 1,0
Drugie 2 0,9
Trzecie 3 0,8
Wszystkie pozostate 4 0,7

5. Ze wzgledu na to, ze wspotczynnik jednoczesnos$ci obcigzen zmiennych Woi uwzglednia wptyw prawdopodobien-
stwa jednoczesnego wystgpienia Kilku réznych obcigzen zmiennych w cato$ci krotkotrwatych, obcigzenia zmienne budowli
morskich szereguje sie wedtug ich znaczenia.

6. Uszeregowanie, o ktorym mowa w ust. 4, realizuje sie tylko na podstawie wynikéw obliczen statycznych, w zalez-
nosci od wartosci naprezen, jakie dane obcigzenie wywotuje w elementach konstrukcji, co wymaga doktadnego i jedno-
znacznego okreslenia wartosci tych obcigzen.

7. Gdy nie jest mozliwe doktadne okreslenie obcigzen, o ktérych mowa w ust. 5 i 6, przy wzieciu pod uwage konse-
kwencji zniszczenia rozpatrywanych budowli morskich, przyjmuje sie wspofczynnik Wo = 1,0, niezaleznie od znaczenia
analizowanego obcigzenia zmiennego w catosci krétkotrwatego.

§ 127. 1. W przypadkach gdy obcigzenia zmienne w catosci krétkotrwate sg doktadnie i jednoznacznie okreslone, ze-
zwala sie na ich uwzglednienie w nastepujacych przykladowych kombinacjach:

1) rodzaj obcigzenia: Kolejnos¢ uszeregowania obcigzenia (i)
a) oddziatywanie falowania morskiego 1
b) obcigzenie wiatrem
¢) oddziatywanie pragdéw morskich
d) obcigzenia pozostate
2) rodzaj obcigzenia:
a) oddziatywanie lodu
b) oddziatywanie pradéw morskich
c¢) obcigzenie $niegiem
d) obcigzenia pozostate
3) rodzaj obcigzenia:
a) oddziatywanie jednostek ptywajacych dobijajgcych oraz przycumowanych do konstrukc;ji
b) obcigzenie wiatrem
¢) oddziatywanie prgdéw morskich
d) obcigzenia pozostate
4) rodzaj obcigzenia:
a) oddziatywanie jednostek ptywajgcych podczas ich budowy, wodowania i prob
b) obcigzenie wiatrem
c) obcigzenie $niegiem
d) obcigzenia pozostate 4

2. Ostateczng, wybrang kombinacje obcigzen obliczeniowych, jak i uszeregowanie tych obcigzen dla danej budowli
morskiej, ustala sie w obliczeniach statycznych projektu budowlanego.

§ 128. 1. W kombinac;ji wyjatkowej wszystkie wartosci obcigzern zmiennych mnozy sie przez wspotczynnik jednocze-
snosci obcigzen zmiennych W, = 0,8.

2. Kombinacja wyjgtkowa, o ktérej mowa w ust. 1, stanowi sume:

A WODNPEFP - M ODNPRP, - dODN

W N P -

m n
%Yfini + 018§YfiQki +F

gdzie:
Fa — obcigzenie wyjgtkowe.

§ 129. 1. Kombinacje obcigzen w stanach granicznych uzytkowania rozpatruje sie w podziale na:

1) podstawowsa,

2) obcigzen diugotrwatych.

2. Kombinacje podstawowa, wymieniong w ust. 1 pkt 1, stosuje sie w obliczeniach wszystkich budowli morskich oraz
ich elementéw konstrukcyjnych.
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3. Kombinacje obcigzen dtugotrwatych, wymieniong w ust. 1 pkt 2, w ktérej wystepuja wszystkie obcigzenia state oraz
zmienne w catosci i w czesci dtugotrwate, stosuje sie do tych budowli i konstrukcji, dla ktérych ma znaczenie czas wyste-
powania obcigzen.

4. W stanach granicznych uzytkowania stosuje sie wartos¢ wspotczynnika obcigzenia yr = 1,0, z wyjatkiem toréw pod-
dzwignicowych i ich fundamentéw, dla ktérych przyjmuje sie yr = 1,2.

§ 130. 1. Kombinacja podstawowa obcigzen budowli morskich w stanach granicznych uzytkowania skfada sie ze
wszystkich obcigzen statych i zmiennych tej budowli rownoczesnie wystepujacych.

2. Kombinacja podstawowa, o ktérej mowa w ust. 1, stanowi sume:
m n
2 Gy + X Qi
1 1
§ 131. 1. Kombinacja dtugotrwatych obcigzen budowli morskich w stanach granicznych uzytkowania sktada sie ze

wszystkich rownoczesnie wystepujgcych obcigzen statych oraz obcigzen zmiennych w catosci dtugotrwatych.
2. Kombinacja obcigzen diugotrwatych, o ktérej mowa w ust. 1, stanowi sume:

m n ’ J ”n
leGki + le\lldiQki + El:lpdiQki

gdzie:
Gki — wartos¢ charakterystyczna obcigzenia statego,
Q' — wartos¢ charakterystyczna obcigzenia zmiennego w cato$ci diugotrwatego,
"« — warto$¢ charakterystyczna obcigzenia zmiennego w cze$ci diugotrwatego,
Wdi — wspotczynnik kombinacji obcigzen dtugotrwatych, okreslony zgodnie z ust. 3.
3. Wspotczynnik kombinacji obcigzen dtugotrwatych wdi wynosi:
a) wdi = 1,0 — dla obcigzen zmiennych w catosci diugotrwatych,
b) wdi = 0,5 — dla obcigzen zmiennych w czesci dlugotrwatych,
jezeli obowigzujgce normy obcigzen konstrukcji budowlanych lub specjalnych nie stanowig inacze;j.

DZIAL V
Falochrony

Rozdziat 1

Klasyfikacja falochronow

§ 132. W zaleznosci od rodzaju ostanianego obiektu wyrdznia sie falochrony:
1) portowe:
a) zewnetrzne — oddzielajgce akwen portowy od morza,
b) wewnetrzne — zwane ostrogami portowymi, dzielgce chroniony akwen,
2) kierujace, chronigce ujscie rzek przed falg i zapiaszczeniem,
3) blokujace, zatrzymujace ruch rumowiska w pewnej odlegtosci przed portem,
4) brzegowe i progi podwodne, stanowigce ostone brzegu, okreslone w dziale VI.
§ 133. Ze wzgledu na rodzaj konstrukcji wyréznia sie falochrony:
1) state, zwarte lub azurowe, posadowione na dnie w gruncie nosnym zalegajgcym ponizej dna,
2) ptywajace, przeholowywane na dowolne miejsce i tam zakotwiczone,

3) pneumatyczne i hydrauliczne, w postaci strumienia powietrza lub wody wypuszczanej pod cisnieniem z rury poto-
zonej na dnie morza.

§ 134. Falochrony state azurowe powodujg czesciowe rozproszenie energii nabiegajacej fali.
§ 135. 1. Falochrony state zwarte obejmuja:

1) falochrony o $cianach stromych, masywne i sprezyste,

2) falochrony o $cianach pochytych, narzutowe i nasypowe,

3) falochrony mieszane,

4) falochrony podwajne,

5) falochrony pétazurowe.

2. Falochrony masywne o Scianach stromych stanowig sztywne masywy murowane, betonowe lub Zelbetowe, sta-
wiane na podsypce lub bezposrednio na dnie morza, noszace nazwe falochronéw stawianych, albo zapuszczane w grunt
nosny ponizej dna, noszgce nazwe falochronéw zapuszczanych.



MTIGM 01.06.1998 r. podstawa: art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z 07.07.1994 r. — Prawo budowlane  str. 26

3. Falochrony sprezyste o $cianach stromych budowane sg z materiatéw sprezystych, gtéwnie z drewna lub stali. Do
tego typu falochronéw zalicza sie:

a) falochrony kaszycowe,

b) falochrony palisadowe.

4. Falochrony narzutowe wykonane sg z kamienia albo prefabrykowanych blokéw betonowych.
5. Falochrony nasypowe wykonywane sg z piasku, zwiru albo drobnego kamienia.

6. Falochrony mieszane sktadajg sie z czesci dolnej, stanowigcej podwodny falochron narzutowy, oraz z czesci gérnej,
stanowigcej dowolng konstrukcje masywng o $cianach stromych. Wykonywane sg takze od strony chronionego akwenu
jako stawiane, a od strony morza — jako narzutowe.

7. Falochrony podwdjne skftadajg sie z falochronu zewnetrznego, o $cianach stromych lub pochytych, z falochronu
wewnetrznego oraz z rozdzielajgcego je kanatu rozproszenia energii falowania. Falochron wewnetrzny moze by¢ wyko-
rzystywany jako nabrzeze, a kanat rozproszenia energii falowania jako kanat nawigacyjny lub do celéw rekreacyjno-spor-
towych.

8. Falochrony pétazurowe obejmujg zelbetowe skrzynie, podzielone na podtuzne komory. Sciany komér odmorskich
sg od strony morza azurowe, co pozwala na przenikanie wody do wnetrz skrzyn i rozpraszanie energii uderzajgce;j fali.
Statecznos$¢ falochronu zapewniajg komory balastowe wypetnione piaskiem.

9. Falochrony azurowe stanowig wielopretowe pomosty na filarach lub palach.
Rozdziat 2

Szczegoélne wymagania w zakresie falochronéw portowych

§ 136. 1. Usytuowanie i uktad falochronéw dla zapewnienia koniecznego stopnia ostoniecia portu przed falowaniem
okresla sie zgodnie z § 62-65, z uwzglednieniem bezpieczenstwa ruchu statkéw w rejonie wejs¢ i wewnatrz portu.

2. Unika sie uktadéw falochronéw powodujgcych koniecznosé zmiany kursu jednostek wchodzacych do portu w rejonie
gtéwek falochronu.

3. Uktad falochronéw rozpatruje sie tgcznie z przyjetym rozwigzaniem konstrukcyjnym poszczegolnych falochronow.

4. Ustalajgc szeroko$¢ i potozenie wejscia do portu, zaktada sie mozliwo$¢ zawiniecia statku do portu w niekorzyst-
nych warunkach oddziatywania wiatru, falowania i lodu.

5. Ustalajgc w projekcie budowlanym ukiad i rodzaj falochronu, dazy sie do wyboru rozwigzan optymalnych, biorgc
pod uwage wymagania funkcjonalne i bezpieczenstwa, oddziatywanie na srodowisko oraz wzgledy ekonomiczne. Ocena
rozwigzan zawiera analizy strat i prawdopodobienstwo ich wystgpienia, w zatozonym okresie uzytkowania falochronu.

§ 137. 1. Przy rozpatrywaniu efektu ostoniecia portu przed falowaniem bierze sig¢ pod uwage warunki falowe wystepu-
jace z duzg czestotliwoscia, ktdre okreslajg okres uzytkowania portu, oraz warunki zachodzace sporadycznie, ktdre decy-
dujg o bezpieczenstwie postoju statkdw w porcie. Doboru okresu powtarzalnosci sztorméw oraz wyznaczenia parametrow
fal projektowych dokonuje sie odpowiednio do przyjetego wskaznika stopnia ryzyka.

2. Oddziatywanie falowania rozpatruje si¢ dla roznych kierunkéw podchodzenia falowania oraz réznych poziomow
morza spowodowanych ptywami lub wezbraniami sztormowymi, z uwzglednieniem zmian profilu dna w wyniku robét czer-
palnych oraz efektéw wzmacniania i wygaszania falowania wewnatrz portu.

3. Na etapie projektowania rozpatruje sie skutki i zakres przelewania sie fal ponad korong falochronu. Dla ludzi
i sprzetu znajdujgcego sie na falochronie skutki przelewajgcej sie wody ocenia sie na podstawie granicznych wartosci
wydatku wody w odlegtosci 3 m od wewnetrznego lica sciany konstrukcji nadwodnej, ktére okreslaja:

1) niedogodnos$¢ dla ludzi, przy wydatku ponad 4x10°¢ m3/m-s,

2) niedogodnos¢ dla sprzetu, przy wydatku ponad 1x10¢ m3/m-s,

3) niebezpieczenstwo dla ludzi, przy wydatku ponad 3x10-° m3/m:s,

4) niemozliwe przejcie pojazdow, przy wydatku ponad 2x10-° m3/m-s.

Dopuszcza sie wartosci szczytowe przy przelewie grzbietu fali, ktére mogg by¢ do 100 razy wieksze od wymienionych
w pkt 1-4.

4. Wartos$¢ przyjmowanego wskaznika stopnia ryzyka, wymienionego w ust. 1, przyjmuje sie w zaleznosci od:
1) funkgciji i znaczenia falochronu,

2) rodzaju konstrukgji falochronu,

3) wiarygodnosci danych wyjsciowych do projektowania,

4) nadzoru jakosciowego i tolerancji wykonawstwa,

5) istnienia wynikdéw badan modelowych wystarczajgcych do okreslenia warunkdéw zniszczenia proponowanego roz-
wigzania konstrukcyjnego.

§ 138. 1. W pracach projektowych dotyczgcych ustalenia usytuowania, uktadu oraz konstrukcji i sposobu wykonaw-
stwa falochronu wykorzystuje sie:
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1) dane meteorologiczne i klimatyczne, w szczegdlnosci dotyczace kierunkow i predkosci wiatru, temperatury i ci$nie-
nia atmosferycznego,

2) dane na temat zarejestrowanego falowania, kierunki, intensywno$c¢ i okresy trwania rozwinigtego falowania, a w
przypadku gdy wystepuje ciggte falowanie martwe, dane w zakresie fal dltugookresowych,

3) dane o ekstremalnych poziomach morza i rzek wpadajgcych do morza lub portu,

4) dane o kierunkach i predkosciach pradéw morskich,

5) dane dotyczace batymetrii i topografii brzegu,

6) dane geotechniczne o podtozu gruntowym,

7) dane na temat transportu rumowiska wzdtuz brzegu,

8) dane o okresach zalodzenia i grubosciach powtoki lodowej,

9) dane dotyczace przeptywu, transportu rumowiska i kry lodowej przez rzeki wpadajgce do rozpatrywanego akwenu,
10) dane o materiatach konstrukcyjnych przewidzianych do wykorzystania przy budowie falochronéw,
11) dane dotyczace obcigzen wynikajace z zatozonych dodatkowych funkcji falochronu.

2. Wyboru witasciwej konstrukcji falochronu dokonuje sie biorgc pod uwage:

1) funkcje falochronu zwigzang z wymaganym stopniem ostoniecia okreslonego akwenu przed falowaniem,

2) dodatkowe funkcje, jakie falochron ma spetniac,

3) wymagania w zakresie statecznosci falochronu,

4) wymagania w zakresie wptywu falochronu na stan falowania w rejonie wejscia do portu,

5) intensywnos$¢ dopuszczalnego przelewania sie fali przez korone falochronu,

6) dopuszczalny stopien przenikania falowania przez korpus falochronu,

7) dopuszczalny wptyw falochronu na zmiane warunkéw falowania w rejonie budowy falochronu,

8) dostepnos¢ materiatow do budowy falochronéw,

9) stopien dopuszczalnego zniszczenia lub przemieszczenia konstrukcji oraz mozliwo$¢ przeprowadzania biezacej
kontroli stanu falochronu i napraw zniszczen,

10) sposéb zapobiezenia tworzenia sie wod stojgcych w porcie lub przystani morskiej.
§ 139. 1. Falochrony projektuje sie dla stanéw granicznych nosnosci i uzytkowania.

2. Stan graniczny no$nosci ma miejsce, gdy nastagpita catkowita utrata przez falochron zdolnosci do petnienia jego
podstawowej funkgji, tgcznie z powaznym ograniczeniem petnienia przez port zaktadanych funkgciji.

3. Stan graniczny uzytkowania ma miejsce, gdy nastgpita czesciowa utrata przez falochron zdolno$ci do petnienia jego
podstawowej funkcji, jednak bez istotnego ograniczenia petnienia przez port zaktadanych funkgciji.

§ 140. Dazy sie do projektowania falochrondw przy uwzglednieniu kryteriéw optymalizacyjnych. W tym ujeciu przepro-
wadza sie poréwnanie kosztdw unikniecia lub zredukowania ryzyka zniszczenia, z kosztami napraw wszystkich statystycz-
nie spodziewanych zniszczen, w czasie wystgpienia falowania przekraczajgcego miarodajne falowanie projektowe.

§ 141. 1. Przy projektowaniu falochronéw stawianych sprawdza sie mozliwos¢ zniszczenia lub uszkodzenia falo-
chronu na skutek:

1) wywrocenia falochronu, przy uwzglednieniu obrotu wokot krawedzi podstawy i w gruncie dna oraz przy zatozeniu
najbardziej niekorzystnego rozktadu i wartosci obcigzen hydrodynamicznych pod podstawa,

2) poziomego przesuniecia falochronu, przy wystgpieniu poslizgu pod podstawg i w gruncie dna,
3) przekroczenia nosnosci podioza,
4) utraty réwnowagi falochronu przy wystgpieniu przegtebienn dna wywotanych erozjg, przy uwzglednieniu redukcji
nosnosci podtoza i utraty statecznosci wzdtuz najniekorzystniejszej linii poslizgu,
5) wystgpienia nadmiernych i nieréwnomiernych osiadan,
6) przelewania sie fali ponad korong falochronu, przy uwzglednieniu obcigzen poziomych oraz obcigzen masg przele-
wajgcej sie wody,
7) oddziatywania na elementy falochronu obcigzen falowych o charakterze uderzen hydrodynamicznych, trwajgcych
krécej niz 0,2 s,
8) zmeczenia materiatu lub utraty wtasciwosci materiatu, w zwigzku z dlugotrwatym oddziatywaniem srodowiska mor-
skiego.
2. Potgczenia sekcji falochronu powinny by¢ wymiarowane na $cinanie przy zatozeniu, ze co najmniej 25% oblicze-
niowego obcigzenia poziomego, dziatajgcego na dang sekcje, moze sie przenies¢ na sekcje sagsiednia.
3. Dopuszczalne wartosci osiadania falochronéw okreslane sg przez uzytkownika i projektanta. Wynikajg one z oceny
wrazliwosci konstrukgiji falochronu na osiadania oraz z ograniczen stanu uzytkowania.

§ 142. Przy projektowaniu falochronéw zapuszczanych w dno stosuje sie wymagania okreslone w § 141 oraz spraw-
dza mozliwos¢ zniszczenia lub uszkodzenia falochronu na skutek utraty statecznosci albo wystgpienia nadmiernych prze-
mieszczen fundamentu gtebokiego.
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§ 143. 1. Przy projektowaniu falochronéw narzutowych sprawdza sie mozliwosci zniszczenia lub uszkodzenia falo-
chronu na skutek:

1) wybicia lub uszkodzenia elementéw zastosowanych w warstwie ochronnej,
2) przesuniecia sie elementow zastosowanych w warstwie ochronne;j,
3) ruchu nadbudowy,

4) przelewania sie fali nad korong, przy uwzglednieniu obcigzen poziomych oraz obcigzen masg przelewajgcej sie
wody i mozliwosci uszkodzenia skarpy od strony wewnetrznej falochronu,

5) utraty statecznosci skarpy falochronu przy wystgpieniu przegtebien dna wywotanych erozjg, przy uwzglednieniu
redukcji nosnosci podtoza i utraty statecznosci wzdtuz najniekorzystniejszej linii poslizgu,

6) ucieczki materiatu z rdzenia falochronu,
7) wystgpienia nadmiernych i nieréwnomiernych osiadan,

8) oddziatywania na elementy falochronu obcigzen falowych o charakterze uderzen hydrodynamicznych, trwajacych
krécej niz 0,2 s,

9) zmeczenia materiatu lub utraty wtasciwosci materiatu w zwigzku z dtugotrwatym oddziatywaniem srodowiska mor-
skiego, w tym mozliwosci obnizenia efektu zazebiania sie kamieni lub blokéw, na skutek obtoczenia.

2. Zewnetrzna warstwa ochronna falochronu narzutowego powinna siega¢ do gtebokosci rownej od 1,5 do 2 wysokosci
fali projektowej. W projekcie budowlanym okresla sie minimalng liczbe elementéw umocnienia, na jednostke powierzchni
skarpy.

3. Przy projektowaniu falochronéw narzutowych dopuszcza si¢ stosowanie metod empirycznych i wspétczynnikéw
bezpieczenstwa potwierdzonych wynikami badan modelowych.

§ 144. 1. Przy projektowaniu falochronéw mieszanych uwzglednia si¢ wymagania okreslone w § 141 i 143, z zastrze-
zeniem ust. 2.

2. Projekt budowlany powinien eliminowa¢ mozliwo$¢ oddziatywania fal zalamanych na czes$¢ falochronu o $cianie
stromej, przy przyjeciu najbardziej niekorzystnego poziomu wody.

§ 145. W projekcie budowlanym falochronéw stawianych, narzutowych i nasypowych okresla sie sposéb przygotowa-
nia dna w miejscu budowy falochronu, przy uwzglednieniu:

1) potrzeby wyréwnania dna,
2) uzyskania odpowiedniego rozktadu naciskéw na podioze,
3) zapewnienia warunkéw do szybkiej dysypacji cisnien porowych mobilizowanych pod podstawa.

§ 146. W projekcie budowlanym falochronéw stawianych i zapuszczanych przewiduje sie odpowiednig strefe ochrony
dna przed erozjg oraz okresla sie rodzaj i zasieg tej ochrony.

§ 147. 1. W nadbudowie falochronéw palisadowych w postaci petnej ptyty projektuje sie otwory do uzupetniania na-
rzutu kamiennego wewnatrz tej palisady, z przykrywg azurowg wykonana ze stali odpornej na korozje, tak aby woda mogta
wytryskiwa¢ spod nadbudowy na jej wierzch.

2. Rozstaw otworéw, o ktérych mowa w ust. 1, nie moze by¢ mniejszy niz 4,0 m i nie wigkszy niz 6,0 m.

§ 148. 1. Falochrony wyposaza sie stosownie do funkcji podstawowej i dodatkowej budowli, po spetnieniu odpowied-
nich dla tych funkcji wymagan, okreslonych w dziale IX.

2. Falochrony dodatkowo wyposaza sie w:
1) drabinki wyjsciowe od strony zewnetrznej i wewnetrznej falochronéw,

2) urzadzenia cumownicze i odbojowe od strony wewnetrznej, jesli przewiduje sie mozliwos¢ dobijania jednostek pty-
wajgcych.

DZIAL VI
Budowle ochrony brzegéw morskich

Rozdziat 1

Klasyfikacja budowli ochrony brzegéw morskich

§ 149. 1. W zaleznosci od sposobu ochrony brzegu projektuje sie budowle ochrony brzegéw morskich jako budowle:
1) wzdtuzbrzegowe,

2) usytuowane poprzecznie do linii brzegowe;j.

2. Budowlami wzdtuzbrzegowymi sa:

1) paski brzegowe,

2) falochrony brzegowe,

3) progi podwodne.
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3. Budowlami poprzecznymi sg ostrogi brzegowe.

§ 150. 1. Pod wzgledem konstrukcyjnym opaski brzegowe dzielg si¢ na: masywne $ciany oporowe, scianki szczelne,
palisady, oktadziny ciggte, blokowe i narzutowe oraz wykonane z kombinac;ji tych konstrukciji.

2. Pod wzgledem konstrukcyjnym falochrony brzegowe dzielg sie na odcinkowe lub ciggte.
3. Progi podwodne projektuje sie tylko jako konstrukcje ciggte.
4. Ostrogi brzegowe projektuje sie jako konstrukcje stawiane, wbijane albo narzutowe.

5. Doboru odpowiedniego rodzaju budowli ochrony brzegu morskiego dokonuje sie przy uwzglednieniu funkgciji, jakie
okreslana budowla powinna spetnia¢. Dotyczy to przede wszystkim odbijania fal, rozproszenia energii falowania, zapobie-
gania rozmywaniu skarp naturalnych i sztucznych brzegu morskiego, zmniejszenia wzdtuzbrzegowego transportu rumo-
wiska, akumulacji rumowiska i rozbudowy brzegu morskiego.

Rozdziat 2

Szczegolne wymagania w zakresie budowli ochrony brzegéw morskich

§ 151. Usytuowanie budowli ochrony brzegdw morskich poprzedza sie analizg proceséw majacych wptyw na zmiane
batymetrii i linii brzegowe;j.

§ 152. W projekcie budowlanym budowli ochrony brzegu morskiego zapewnia sie petnienie jej zasadniczych funkcji w
przypadku nieznacznych deformacji, przemieszczen lub osiadan oraz przewiduje sie zabezpieczenie przy budowlach
miejsc zagrozonych erozjg lokalna.

§ 153. Budowle ochraniajgcg lub umacniajaca brzeg morski projektuje sie tak, aby umozliwi¢ jej kontrole oraz wyko-
nywanie napraw.

§ 154. 1. Falochrony brzegowe i progi podwodne posadawia sie wzdtuz brzegu morskiego, w odlegtosci od brzegu
zapewniajgcej skutecznosé dziatania budowli, polegajaca na zapobieganiu procesom erozyjnym i wymuszaniu procesow
akumulacyjnych.

2. Usytuowanie falochronu brzegowego zapewnia dysypacje maksymalnej energii falowania.

§ 155. 1. Usytuowanie ostrog brzegowych, szczegodlnie w przypadku istnienia silnego wzdtuzbrzegowego transportu
rumowiska, przyjmuje sie prostopadle do sredniego przebiegu linii brzegowej, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Dopuszcza sie odchylenie kierunku ostrég brzegowych od kierunku prostopadtego, ze wzgledu na uksztattowanie
brzegu oraz rzeczywisty kierunek transportu rumowiska.

§ 156. 1. Budowle ochrony brzegu morskiego, usytuowane przy ogélnodostepnych plazach, nie mogg catkowicie od-
cina¢ dostepu do brzegu morza.

2. W budowlach, o ktérych mowa w ust. 1, ogélnodostepnych zejscia na plazach dla pieszych sytuuje sie w odstepach
nie wiekszych niz 200 m, a przejazdy dla transportu kotowego — w odstepach nie wiekszych niz 1000 m.

3. Na pozostatych odcinkach chronionego brzegu morskiego odstepy zejs¢ na plaze, o ktérych mowa w ust. 2, nie
powinny przekracza¢ odpowiednio — 500 i 2000 m.

4. W rejonach szczegolnie zagrozonych niszczgcym dziataniem fal i pradéw morskich oraz w rejonach, gdzie jest to
niemozliwe ze wzgledéw technicznych, dopuszcza sie rezygnacje z wykonywania zejs¢ i przejazdéw, o ktérych mowa
wust. 2 3.

§ 157. 1. Dlugosc¢ opaski brzegowej powinna uwzglednia¢ zabezpieczenie skrzydet tej budowli.
2. Stope opaski brzegowej zabezpiecza sie tak, aby powodowata jak najwieksze straty energii nabiegajgcych fal.

3. Opaski nieprzepuszczalne lub stabo przepuszczalne wyposaza sie w system odwodnien, umozliwiajgcy swobodny
i nie niszczacy odptyw wody gruntowej zza opaski.

§ 158. 1. Oktadziny skarp o nachyleniu wiekszym niz 1:4 wymagajg zawsze podparcia zapobiegajgcego obsunieciu
sie okfadziny.

2. Podparcie pionowe okfadziny, wykonywane w postaci $cianki szczelnej lub palisady, zabezpiecza sie w sposéb
eliminujgcy negatywne skutki podchodzenia falowania.

3. Wysokos¢ zabezpieczenia brzegu wykonana w postaci oktadzin nie moze by¢ nizsza niz 1 m ponad linie nabiegania
fali morskiej na skarpe.

4. W przypadku przewidywanego przelewania sie wody, gorng krawedz oktadziny zabezpiecza sie systemem odwod-
nienia.

5. Oktadzina nieprzepuszczalna podparta $ciankg szczelng wymaga zastosowania systemu otworéw i filtrow dla od-
prowadzenia nadmiaru wody gruntowe;j.

6. W przypadku okfadzin elastycznych dopuszcza sie ubytki materiatu podtoza, jednakze nie moga one powodowac
zaktocen pracy konstrukcji.

7. W przypadku okfadzin nieodksztatcalnych ubytki, o ktérych mowa w ust. 6, sg niedopuszczalne.

§ 159. 1. Wymiary ciggtego falochronu brzegowego wyznacza sie w oparciu o dlugos¢ fal majgcych najwiekszy udziat
w przebudowie brzegu.

2. Szerokos¢ korony falochronu brzegowego nie moze by¢ mniejsza niz 3 m.
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§ 160. 1. Wysokos¢ progu podwodnego nie moze przekracza¢ poziomu zerowego morza w miejscu posadowienia.

2. Stope falochronu brzegowego i progu podwodnego zabezpiecza sie od strony morskiej i Igdowej przed oddziatywa-
niem pragdéw rozmywajacych i mozliwoscig uptynnienia gruntu pod budowlg.

§ 161. 1. Ostrogi brzegowe projektuje sie w grupach.

2. Dtugos¢ odcinka brzegu morskiego chronionego grupg ostrég powieksza sie tak, aby powstajace obszary erozyjne
znalazly sie w najbardziej odpornej na erozje czesci brzegu.

3. Rozstaw ostrég brzegowych nie moze przekraczac¢ potrojnej diugosci ostrogi.

4. Dtugos¢ ostrogi brzegowej wigze sie z szerokoscig aktywnej strefy wzdtuzbrzegowego transportu osadéw.

5. Nasade ostrogi brzegowej wprowadza sie w Iad tak, aby nie dopusci¢ do powstania rozmywajgcego pradu wzdtuz-
brzegowego pomiedzy nasadg i plaza.

6. Rzedna korony ostrogi brzegowej powinna by¢ nizsza od wymaganej sredniej rzednej plazy w obszarze chronio-
nym.

7. W przypadku stosowania ostrog palisadowych diugos$¢ pali nie moze by¢é mniejsza niz 4 m. Pale powinny by¢ za-
gtebione w grunt na 2/3 swej dtugosci, z uwzglednieniem dopuszczalnych przegtebien w rejonie tej budowili.

§ 162. W projekcie budowlanym sprawdza sie zachowanie warunkéw statecznosci budowli ochrony brzegéw morskich
we wszystkich zakresach oddziatywania nastepujgcych sit zewnetrznych:

1) oddziatywania fal przy réznych poziomach wody w morzu,

2) oddziatywania lodu,

3) parcia hydrostatycznego i hydrodynamicznego wody,

4) zmiennego poziomu wody gruntowej,

5) parcia gruntu,

6) obcigzenia naziomu.

§ 163. W projekcie budowlanym stawianych budowli ochrony brzegéw morskich sprawdza sie:

1) mozliwos$¢ przekroczenia obliczeniowego oporu granicznego podtoza gruntowego lub naprezenia dopuszczalnego,
w zaleznosci od przyjetej metody obliczen,

2) mozliwo$¢ wystgpienia poslizgu po podiozu lub w podtozu,

3) 0gding statecznos¢ uskoku naziomu — dla opasek brzegowych,

4) warunek dopuszczalnego osiadania lub przechylenia budowli, okreslony przez uzytkownika i projektanta budowli,
5) mozliwo$¢ uptynnienia gruntu pod budowla.

§ 164. Budowle ochrony brzegdéw morskich w postaci konstrukcji palowej projektuje sie tak, aby nie wystgpity:
1) przekroczenia obliczeniowej nosnosci pionowej pali,

2) przekroczenia obliczeniowej nosnosci poziome;j pali,

3) zmiany ogolnej statecznosci uskoku naziomu podtrzymywanego przez pale.

§ 165. Budowle ochrony brzegéw morskich w postaci budowli narzutowych projektuje sie tak, aby:

1) zachowywaly statecznos¢ skarp budowli ochraniajgcej,

2) zachowywaly statecznos$¢ pojedynczego elementu narzutu,

3) wykluczaty mozliwo$¢ przekroczenia obliczeniowego oporu granicznego podfoza gruntowego lub naprezenia do-
puszczalnego, w zaleznosci od przyjetej metody obliczen,

4) zachowywaty warunek dopuszczalnego osiadania,

5) wykluczaty mozliwo$¢ uptynnienia gruntu przed i pod budowlg.

§ 166. W obliczeniach statecznosci budowli ochrony brzegu morskiego uwzglednia sie obcigzenia i stany wyjgtkowe,
do ktérych zalicza sie:

1) dla opaski brzegowej oraz jej elementéw:
a) zwiekszone parcie gruntu wywotane osuwaniem sie skarpy na zapleczu opaski,
b) wystepowanie cisnienia sptywowego i podwyzszonego poziomu wody gruntowej za opaska,
¢) obcigzenia wywotane obrastaniem konstrukcji lodem,

d) uszkodzenia wywotane uderzeniami kry lodowej lub ptywajgcych elementéw niesionych przez fale — w odniesie-
niu do opasek wbijanych,

2) dla oktadziny:

a) impulsy cisnieniowe wystepujgce w trakcie oddziatywania falowania, szczegdlnie w przypadku oktadzin z blokow
lub ptyt betonowych i oktadzin nieprzepuszczalnych w rejonie dylatacji,

b) pojawienie sie nasilonych przeptywéw wody w warstwach filtracyjnych,
c) zjawiska zwigzane z rozrastaniem sie pod budowlg korzeni roslin,

d) agresywne oddziatywanie chemiczne wody morskiej na oktadziny na terenie i w sgsiedztwie portéw oraz w sa-
siedztwie zrzutéw Sciekow,
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3) dla falochronéw brzegowych i progéw podwodnych:
a) podmycie odlgdowej lub odmorskiej stopy budowli oraz zabezpieczen bocznych,
b) uszkodzenia wywotane uderzeniami kry lodowej,
c) napér pola lodowego,
4) dla ostrog brzegowych:
a) pojawienie sie znacznych przegtebien dna w sgsiedztwie budowli,
b) obcigzenia wywotane obrastaniem konstrukcji lodem,
c¢) uderzenia kry lodowej lub ptywajgcych elementéw niesionych przez fale,
d) napdr pola lodowego.

DZIAL VII
Nabrzeza, obrzeza i pomosty

Rozdziat 1
Klasyfikacja

§ 167. 1. W zaleznosci od petnionych funkcji wyrdznia sie:
1) nabrzeza przetadunkowe i postojowe, bedace miejscami cumowania statkéw, przetadunku towaréw lub obstugi
pasazerow,

2) obrzeza stanowigce obudowe brzegéw.

2. W zaleznosci od petnionych funkcji wyréznia sig pomosty:

1) przetadunkowe,

2) komunikacyjne, stanowigce ladowe drogi komunikacyjne usytuowane na akwenie,

3) specjalne, w szczegolnosci takie jak: kladki dla cumownikéw, kfadki dojsciowe dla pieszych, estakady rurociggow
i estakady tasmociggow.

§ 168. 1. W zaleznosci od zastosowanego rozwigzania konstrukcyjnego i materiatéw uzytych do budowy wyréznia sie
nabrzeza:

1) masywne stawiane, wykonane z zelbetowych wielkowymiarowych prefabrykatéw skrzyniowych, blokéw betono-
wych lub monolitéw betonowych,

2) masywne zapuszczane w podtoze gruntowe, wykonane ze studni albo kesonéw,
3) ptytowe, sktadajgce sie ze scianki szczelnej, ptyty zelbetowej i pali,

4) oczepowe, sktadajace sie ze $Scianki szczelnej, oczepu i zakotwienia,

5) katowe, ztozone z prefabrykatéw wspornikowych albo tarczowych,

6) powtokowo-gruntowe, sktadajgce sie z gruntu niespoistego zbrojonego albo z grédz komorowych wypetnionych
gruntem,

7) koztowe, sktadajgce sie ze Scianki szczelnej, oczepu i pali kotwigcych, tworzgcych koziot ze $ciankg szczelna.
2. Pod wzgledem zastosowanego rozwigzania konstrukcyjnego wyrdznia sie obrzeza:

1) stanowigce pionowe obudowy brzegu, w postaci uskoku naziomu o konstrukcji jak w ust. 1,

2) stanowigce obudowe brzegéw skarpowych, zabezpieczonych oktadzinami.

3. Pod wzgledem zastosowanego rozwigzania konstrukcyjnego wyréznia sie pomosty:

1) na filarach masywnych, stawianych lub zapuszczanych,

2) na filarach palowych,

3) na rbwnomiernym ruszcie palowym.

Rozdziat 2

Szczegolne wymagania w zakresie nabrzezy, obrzezy i pomostow

§ 169. 1. W projekcie budowlanym nabrzezy albo pomostéw przedstawia sie uzasadnienie przyjetych zatozen, warun-
kow wykonawstwa i warunkow uzytkowania, majgcych wplyw na obliczenia konstrukgcji i jej trwatosé.

2. W projekcie budowlanym nabrzezy albo pomostéw, przeznaczonych do obstugi statkéw, w ktérym nie przewiduje
sie umocnienia dna przy budowli, w obliczeniach statecznosci ze wzgledu na mozliwie erozyjne przegtebienie dna zwiek-
sza sie oprocz gtebokosci technicznej takze gtebokos¢ dopuszczalng.

3. W projekcie budowlanym przebudowywanego nabrzeza, pomostu lub obrzeza ocena statecznosci zwigzana z pla-
nowang zmiang zakresu uzytkowania lub wystgpienia zagrozenia statecznosci tych budowli uwzglednia wyniki aktualnej
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inwentaryzacji stanu technicznego budowli, batymetrie dna, dotychczasowe i ewentualne nowe warunki eksploatacyjne, a
takze aktualne parametry podtoZza gruntowego oraz obserwacje z pracy konstrukciji.

4. Dtugos¢ odcinkow dylatacyjnych, tj. sekcji nabrzezy, obrzezy i pomostéw, ustala sie biorgc pod uwage rozwigzanie
konstrukcyjne tych budowli.

§ 170. 1. Projekt budowlany nabrzeza, pomostu lub obrzeza uwzglednia:
1) warunki hydrologiczne, meteorologiczne, batymetryczne, geologiczne i hydrogeologiczne,

2) funkcje budowli i zwigzane z nimi obcigzenia, w przypadku nabrzezy i pomostéw przetadunkowych i postojowych,
parametry kadtuba charakterystycznych statkéw morskich wedtug rozdziatu 2 dziatu Il, w stanie petnego zatadowa-
nia i bez fadunku, a takze parametry statkdw wiekszych w stanie cze$ciowego zatadowania i bez tadunku; w przy-
padku obrzezy — obcigzenia srodowiskowe i zewnetrzne,

3) technologie prowadzenia prac przetadunkowych, urzgdzenia przetadunkowe, urzadzenia i Srodki transportu ta-
dunku oraz usytuowanie portowych sktadéw i magazynow,

4) sposoby manewrowania statkami podczas podchodzenia do stanowisk cumowniczych z udziatem albo bez udziatu
holownikéw, stosowane w ramach uzasadnionych preferencji nawigacyjnych albo ze wzgledu na rodzaj przewozo-
nego tadunku,

5) wyposazenie dostosowane do potrzeb konkretnej budowili.
2. Rzedna korony nabrzeza, pomostu albo obrzeza wyznacza sie zgodnie z ustaleniami § 70.

3. Rzedng spodu nadbudowy nabrzezy, obrzezy i pomostoéw ustala sie biorgc pod uwage rodzaj konstrukcji, oddzia-
tywanie lodu i mozliwosci wykonawstwa przy okreslonych poziomach wody.

4. Wysokos$¢ uskoku naziomu okresla sie réznicg rzednych, liczong od korony nabrzeza, pomostu albo obrzeza, do
rzednej dna akwenu przylegtego do budowli.

5. Usytuowanie nabrzeza, pomostu albo obrzeza poprzedza sie analizg warunkéw batymetrycznych i geotechnicz-
nych, wedtug rozdziatu 3 i 4 dziatu II.

6. W oparciu o analize wymieniong w ust. 5 dokonuje sig:

1) wyboru lokalizacji szczegétowej budowli, zapewniajacej optymalne warunki: podchodzenia i postoju statkéw na sta-
nowiskach cumowania, prowadzenia prac przetadunkowych i uzyskania bezposredniego zaplecza lgdowego na-
brzeza,

2) opracowania wtasciwego rozwigzania konstrukcyjnego budowli oraz budowli bezposredniego zaplecza Igdowego,

3) bilansu kubatury robét czerpalnych i ziemnych, z uwzglednieniem zagospodarowania urobku oraz ograniczenia
i oszacowania negatywnych ekologicznych skutkéw tych roboét.

7. W projekcie budowlanym nabrzezy, pomostow i obrzezy okresla sie wartos¢ dopuszczalnych przemieszczen pio-
nowych i poziomych na okres budowy oraz uzytkowania i uwzglednia sig je przy wymiarowaniu konstrukcji.

8. Projekt budowlany nabrzeza, pomostu albo obrzeza powinien uwzglednia¢ wymagania i warunki utrzymania do-
brego stanu technicznego budowli w zatozonym okresie uzytkowania, w tym rowniez ochrone antykorozyjng.

9. Wypukte narozniki pirséw, pomostéw, w miejscach zatamania linii nabrzezy i innych budowli, zaokragla sie w planie.

10. Projekt budowlany nie moze przewidywa¢ wystawania podwodnych elementéw konstrukcji, urzadzen, instalacji
lub sieci poza lico odwodnej sciany nadbudowy konstrukcji budowli morskie;.

§ 171. 1. Nabrzeza i obrzeza masywne stawiane stosuje sie, gdy w miejscu posadowienia budowli wystepuje podtoze
gruntowe o dobrych wtasnosciach fizycznych i mechanicznych.

2. Elementami sktadowymi budowli wymienionej w ust. 1 s3:
1) podsypka wykonana z kamienia, kamienia tamanego, zwiru,

2) konstrukcja podwodna — zelbetowe prefabrykowane skrzynie ptywajace, zelbetowe prefabrykaty cienkoscienne ko-
morowe, bloki betonowe, monolity betonowe,

3) konstrukcja nadwodna — zelbetowa nadbudowa prefabrykowana albo betonowana w deskowaniu na miejscu,
$ciana oporowa stanowigca catos¢ z plytg zelbetowg lub zelbetowym rusztem belkowym, osadzonymi na konstruk-
cji podwodnej; w konstrukcji nadwodnej, zaleznie od funkcji, umieszcza sie kanaly instalacyjne i odwodnieniowe
oraz elementy wyposazenia.

3. Nabrzeza i obrzeza masywne zapuszczane stosuje sie w przypadku wystepowania w miejscu posadowienia budowli
warstwy gruntu o wymaganych wiasnosciach fizycznych i mechanicznych, ponizej rzednej projektowanego dna akwenu.

4. Elementami sktadowymi nabrzeza albo obrzeza masywnego zapuszczanego wymienionego w ust. 3, jest konstruk-
cja:

1) podwodna — studnia zelbetowa, studnia betonowa, keson zelbetowy,

2) nadwodna — wedtug zasad okreslonych w ust. 2 pkt 3.

5. Nabrzeza oraz obrzeza ptytowe i oczepowe stosuje sie w miejscach, w ktérych podtoze gruntowe umozliwia wpro-
wadzenie w grunt gldwnych elementéw nosnych budowli, w postaci Scianek szczelnych i pali.

6. Nabrzeza i obrzeza ptytowe wymienione w ust. 5 skfadajg sie:
1) ze Scianki szczelnej — bruséw stalowych, zelbetowych i drewnianych albo Scianki szczelinowe;j,
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2) z pali rozmieszczonych w rzedach, pionowych i nachylonych — Zzelbetowych prefabrykowanych, zelbetowych for-
mowanych w gruncie, stalowych rurowych, stalowych ksztattowych albo drewnianych,

3) z konstrukcji nadwodnej — zelbetowej ptyty nadbudowy, z wyksztatcong wzdtuz krawedzi odwodnej $ciang oporowa,
taczaca w catosc¢ ruszt palowy i Scianke szczelna.

7. Elementami sktadowymi nabrzezy i obrzezy oczepowych s3a:

1) $cianka szczelna,

2) oczep — zelbetowa belka lub ksztattownik stalowy, fgczace brusy scianki szczelnej, stanowigce konstrukcje nad-
wodng budowli,

3) konstrukcja kotwigca — zakotwienie zaktadane na jednym poziomie lub kilku poziomach, obejmujgce: elementy ko-
twigce w postaci pali pojedynczych lub koztowych, ptyt prefabrykowanych zelbetowych, $cianek stalowych, blokéw
betonowych, taw zelbetowych lub kotew gruntowych oraz $ciagi z pretow stalowych lub kabli stalowych wstepnie
sprezonych, a takze kleszczy stezajgcych brusy scianki szczelne;.

8. Nabrzeza albo obrzeza kgtowe i tarczowe stosuje sie w warunkach dopuszczajgcych stosowanie stawianych lekkich

prefabrykatow:

1) typu wspornikowego, z poszerzong asymetrycznie podstawa, usztywnionych zebrami, ustawionych na podsypce
i dostosowanych wymiarami do wysokosci uskoku naziomu,

2) blokéw podporowych ustawianych na podsypce, tarcz stalowych lub zelbetowych podpartych przegubowo w blo-
kach uchwyconych gérg oczepem i zakotwionych jak w ust. 7 pkt 3.

9. Nabrzeza i obrzeza powlokowo-gruntowe:

1) nabrzeza, obrzeza i grodze — zbudowane sg z bruséw stalowych $cianek szczelnych, tworzacych grodze koliste lub
tukowe, wypetnione piaskiem gruboziarnistym lub zwirem, zwienczone konstrukcjg nadwodna,

2) nabrzeza i obrzeza z zasypem zbrojonym — uskok naziomu utrzymywany jest w rownowadze powltokg metalowg
lub z tworzywa sztucznego, kotwiong na catej wysokosci uskoku w zasypie z gruntu niespoistego, za pomoca tasm,
krat lub mat metalowych lub z tworzyw sztucznych.

10. Nabrzeza pomostowe przetadunkowe i postojowe, pomosty komunikacyjne i estakady wykonuje sie¢ w postaci
konstrukcji pomostowych, na ktére nie oddziatuje parcie i odpér gruntu. Konstrukcje te projektuje sie w postaci prefabry-
kowanych dzwigaréw opartych na filarach lub na konstrukcji ptytowych na ruszcie palowym.

11. Elementami sktadowymi konstrukcji pomostowych s3a:

1) filary masywne stawiane w postaci zelbetowych prefabrykowanych skrzyn ptywajacych, zelbetowych prefabrykatéw
lub blokéw betonowych,

2) filary masywne zapuszczane w podtoze w postaci zelbetowych i betonowych studni, zelbetowych kolumn lub keso-
now,

3) filary na palach stalowych lub palach prefabrykowanych zelbetowych,

4) prefabrykowane zelbetowe, strunobetonowe, kablobetonowe lub stalowe dzwigary oparte na filarach,

5) ptyty ciezkie zelbetowe lub Zzelbetowe nawierzchnie ptytowo-zebrowe oparte na rownomiernym ruszcie pali stalo-
wych lub prefabrykowanych zelbetowych.

§ 172. 1. W celu obnizenia poziomu wody za stalowg $ciankg szczelng konstrukcji nabrzeza lub obrzeza stosuje sie
odpowiedni system odwadniajgcy.

2. W celu wymienionym w ust. 1 stosuje sie filtry i otwory odwadniajgce w $ciance szczelnej.

3. Otwory odwadniajgce w stalowej Sciance szczelnej wykonuje sie ponizej $redniego poziomu wody SW, tak aby
siegaty 0,35 m ponizej Sredniego niskiego poziomu wody SNW.

4. Filtr systemu odwadniajgcego wykonuje sie wzdtuz catego odwadnianego nabrzeza lub obrzeza, tak aby zapewniat
swobodny przeptyw wody, uniemozliwiajgc jednoczes$nie wyptukiwanie gruntu spoza nabrzeza.

5. Obnizenie poziomu wody gruntowe] stosuje sie szczegodlnie tam, gdzie moze wystapi¢ gwattowne obnizenie sie
swobodnego zwierciadta wody lub gwattowne podniesienie sie zwierciadta wody gruntowej, powodujgce réznice poziomow
wody wiekszg od 0,50 m w ciggu doby.

6. Przy wymiarowaniu filtra bierze sie pod uwage przewidywang wielko$¢ osiadania otaczajgcego go gruntu oraz sa-
mego filtra.

§ 173. Nabrzeza i obrzeza masywne, ptytowe, oczepowe, koztowe, tarczowe i powtokowo-gruntowe sprawdza sie pod

wzgledem:

1) przekroczenia obliczeniowego oporu granicznego podtoza gruntowego lub naprezen dopuszczalnych,

2) poslizgu po podtozu lub w podtozu,

3) obrotu ze Scieciem czesci podioza,

4) przekroczenia dopuszczalnych wartosci osiadan i ré6znicy osiadan oraz przechylenia budowli, przy czym wartosci
dopuszczalne ustala uzytkownik i projektant, biorgc pod uwage bezpieczenstwo budowli, wymagania uzytkowe i
warunki eksploatacyjne,

5) wystgpienia cisnien filtracyjnych, a w przypadku obecnosci w podtozu wody artezyjskiej takze przebi¢ hydraulicz-
nych podtoza.
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§ 174. Nabrzeza pomostowe i pomosty sprawdza sie pod wzgledem:

1) przekroczenia obliczeniowego oporu granicznego podtoza w rejonie ostrzy i pobocznicy pali podporowych,
2) przekroczenia dopuszczalnych naprezen w materiale pali, w przypadku dziatania obcigzen poziomych,

3) przekroczenia dopuszczalnych wartosci osiadan i réznicy osiadan oraz przechylenia budowli.

DZIAL VI
Samodzielne urzadzenia odbojowe i cumownicze

Rozdziat 1

Szczegoélne wymagania w zakresie samodzielnych urzadzen odbojowych i cumowniczych

§ 175. Dalby wielopalowe projektuje sie tak, aby zapewni¢ petng wspotprace i wspolne odksztatcenia w gtowicy dalby.

§ 176. Jako dalby odbojowe stosuje sie konstrukcje sprezyste. Unika¢ nalezy konstrukcji sztywnych, w szczegoélnosci
z pali zelbetowych.

§ 177. 1. Dalby albo wysepki cumownicze i cumowniczo-odbojowe wyposaza sie w pachoty cumownicze lub haki
szybko zwalniajgce oraz drabinki wyjsciowe bgdz tez w kabestany i barierki ochronne albo pochwyty.

2.Wysokos¢ barierek ochronnych i pochwytéw powinna wynosi¢ 1,10 m.
3. Barierki ochronne i pochwyty rozmieszcza sie tak, aby nie przeszkadzaty przy cumowaniu i nie byly niszczone przez cumy.

4. Dalby albo wysepki cumownicze i cumowniczo-odbojowe mogg by¢ potgczone z nabrzezem lub pomostem ktadka
dojsciowg dla cumownikdw, o szerokosci nie mniejszej niz 1,20 m.

5. Zabrania sie zaktadania drabinek wyjsciowych od czota dalb i wysepek, w miejscach usytuowania urzadzen odbo-
jowych.

§ 178. Wysepki i dalby odbojowe wyposaza sie w urzgdzenia odbojowe, przenoszgce naciski lub uderzenia jednostki
ptywajgcej poprzez odksztatcanie sie.

§ 179. Dalby lub wysepki usytuowane na akwenach o stwierdzonym regularnie wystepujgcym i znacznym zalodzeniu
konstruuje sie w sposob utatwiajgcy kruszenie lodu.

§ 180. Doboru rodzaju i typu elementéw odbojowych dokonuje sie w zaleznosci od wartosci energii kinetycznej ude-
rzenia jednostki ptywajgcej, zastosowanej konstrukcji dalby, mozliwosci pochtaniania energii i wielkosci reakcji przekazy-
wanej na budowle przez element odbojowy, jego wymiardw i sposobu mocowania.

§ 181. Rozstaw dalb odbojowych w linii cumowniczej uzaleznia sie od wielkosci jednostek ptywajacych oraz wielko$ci
i rodzaju stosowanych odbojnic.

§ 182. W przypadku gdy chroniona budowla morska nie jest przystosowana do przenoszenia sit od dobijajgcych stat-
kéw, usytuowanie dalb i ram odbojowych wzgledem tej budowli morskiej zapewnia mozliwos¢ swobodnych ruchéw pozio-
mych gtowic dalb, bez mozliwos$ci zetknigcia sie gtowic z chroniong budowla.

§ 183. Dla pojedynczych stanowisk cumowniczych dalby i wysepki odbojowe rozmieszcza sie wzdtuz linii cumowniczej,
tak aby odlegto$¢ miedzy dalbami skrajnymi dla danego statku wynosita 0,3 Lc+0,4 L¢, gdzie Lc — dlugosé¢ catkowita statku.

§ 184. Warto$¢ wysuniecia odwodnej krawedzi urzgdzenia odbojowego przed elementy konstrukcji podwodnej, w fa-
zie jego Scisniecia, wyrazong w metrach, przyjmuje sie wedtug wzoru:
X = 1 Hy¢
12
gdzie:
H: — gtebokos¢ techniczna przy budowli morskiej wyrazona w metrach.
§ 185. Dolng krawedz gtowicy dalby umieszcza sie powyzej poziomu $redniej wody SW.

§ 186. Rzedng korony dalby oraz wysepki cumowniczej i cumowniczo-odbojowej dostosowuje sie do rzednej chronio-
nej budowli morskiej.

§ 187. Gérng i dolng krawedz tarczy odbojowej albo urzgdzenia odbojowego zainstalowanego na gtowicy samodziel-
nej konstrukcji odbojowej ustala sie na rzednych uwzgledniajgcych minimalne i maksymalne stany wody oraz rodzaj burt
statkéw: gtadkie lub wyposazone w listwy odbojowe.

§ 188. Pojedyncze stanowisko wyposazone w dalby albo wysepki cumownicze sytuuje sie tak, aby katy pionowe dla
cum nie przekraczaty 25°, a katy poziome 15°.

Rozdziat 2

Obciazenia i obliczenia statyczne

§ 189. Odlegtos¢ krawedzi pala od krawedzi zelbetowe] glowicy samodzielnego urzgdzenia cumowniczego lub odbo-
jowego nie moze by¢ mniejsza od 0,20 m.
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§ 190. 1. Maksymalna dopuszczalna pozioma odchytka potozenia osi gtowic pali, wzgledem przyjetego w projekcie
budowlanym ukfadu odniesienia, wynosi przy wprowadzaniu pali w podtoze sprzetem ptywajgcym:

1) dla pali o $rednicy do 0,50 m — 0,3 D,
2) dla pali o srednicy wiekszej od 0,50 m — 0,375 D,
gdzie:

D — srednica zewnetrzna lub wymiar boku przekroju pala, w poziomie spodu konstrukcji zwienczajgcej pale, wyrazone
w metrach.

2. Odchyiki, o ktérych mowa w ust. 1, nie mogg przekroczy¢ wartosci rownej 0,12 r, gdzie r jest odstepem osiowym
migdzy palami, wyrazanym w metrach.

3. Dopuszczalna odchytka rzednych gtowic pali zapuszczonych w grunt od rzednych projektowanych wynosi + 0,05 m.
4. Dopuszczalna odchytka nachylenia osi pali wykonywanych na wodzie wynosi:

1) dla pali pionowych — 3% od pionu,

2) dla pali uko$nych — 4% od nachylenia projektowanego.

§ 191. State dalby stalowe i zelbetowe projektuje sig tak, aby ich trwato$¢ wynosita minimum 25 lat, a w przypadku
dalb drewnianych — 10 lat.

§ 192. Dalby stalowe usytuowane w poblizu aktywnie chronionych budowli hydrotechnicznych obejmuje sie ochrong
katodows.

§ 193. Elementy drewniane samodzielnych konstrukcji cumowniczych i odbojowych zabezpiecza sie przed gniciem
przez powlekanie i nasycanie srodkami ochronnymi.

§ 194. 1. Przed blokiem stanowigcym fundament samodzielnego urzadzenia cumowniczego, posadowionym bezpo-
Srednio na gruncie, zabrania sie przeprowadzania jakichkolwiek instalacji i sieci kablowych oraz rurociggowych.

2. Zakaz okreslony w ust. 1 dotyczy obszaru znajdujgcego sie w zasiegu klina odtamu gruntu od strony zaktadania lin
cumowniczych.

§ 195. W naroznikach budowli morskich zabrania sie sytuowania urzadzen cumowniczych na samodzielnych funda-
mentach posadowionych bezposrednio na gruncie, jesli nie gwarantujg one statecznosci w petnym sektorze pracy cum.

§ 196. W obliczeniach samodzielnych urzadzen cumowniczych i odbojowych, rozpatrujgc obcigzenia od dziatania
lodu, zaktada sie brak mozliwosci jednoczesnego wystagpienia obcigzenia od falowania i uderzenia statku.

§ 197. 1. Obcigzenia dalb cumowniczych, cumowniczo-odbojowych, wysepek cumowniczych i cumowniczo-odbojo-
wych od ciggnienia cum okresla sie indywidualnie na podstawie ustalonego planu cumowania statku, okreslajgcego usy-
tuowanie kadtuba statku w stosunku do urzagdzeh cumowniczych, kierunki zamocowania cum i szpringow.

2. Przy wyznaczaniu wartosci obcigzenia od cum uwzglednia sie wielkos¢ statku, wptyw obcigzen od wiatru, falowania
i prgdow wody oraz mozliwos¢ zmian naporu wiatru na kadtub statku spowodowanych przez state budowle ladowe i lokalne
uksztattowanie terenu.

3. Obcigzenie od cum przyjmuje sie jako site pozioma, dziatajgcg na wysokosci zaleznej od zastosowanego urzgdze-
nia cumowniczego i w catym mozliwym sektorze cumowania.

§ 198. Obcigzenia dalb odbojowych od uderzenia statku przyjmuje sie w odniesieniu do najnizszego poziomu przyto-
zenia sity dobijania, biorgc pod uwage najnizszy poziom morza NW.

§ 199. Gtebokos¢ zapuszczenia dalb wielopalowych projektuje sie z uwzglednieniem warunku nosnosci osiowej pali
na wciskanie i wycigganie oraz nosnosci bocznej pali.

§ 200. Energie kinetyczng uderzenia jednostki ptywajacej ustala sie, z uwzglednieniem dodatkowej masy wody i pred-
kosci podchodzenia tej jednostki do budowli morskie;j.

§ 201. 1. Sprezyste dalby wielopalowe, utwierdzone w gruncie, oblicza si¢ jako jednopalowe o wymiarach odpowia-
dajgcych obrysowi grupy pali, pod warunkiem, ze osiowe odstepy pali w dalbach wielopalowych nie sg wieksze od 3 D,
gdzie D jest zewnetrzng $rednicg pala rurowego lub krawedzig przekroju prostokatnego pala, nie przekraczajacg jednak
0,80 m.

2. Wysepki cumownicze i odbojowe oblicza sie jak konstrukcje wiezowe i sprawdza sie statecznos¢ z trzech warunkéw
réwnowagi przy zatozeniu gtebokosci dopuszczalnej (Hdop).

3. Wszystkie obliczenia statyczne dalb i wysepek prowadzi sie po okresleniu ugie¢ tych konstrukcji, uzasadnionych
warunkami uzytkowania.

4. Catkowite ugiecie konstrukcji dalby wraz z odbojnica, przy maksymalnym obcigzeniu od jednostki ptywajacej, ze
wzgledéw uzytkowych nie powinno przekroczy¢ 1,50 m.

§ 202. Przy projektowaniu konstrukcji zelbetowej samodzielnych urzgdzen cumowniczych i odbojowych stosuje sie
beton konstrukcyjny klasy nie nizszej niz B 30.
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DZIAL IX
Wyposazenie budowli morskich

Rozdziat 1

Urzadzenia wyjsciowe

§ 203. 1. Nabrzeza, pomosty, pirsy, falochrony, dalby i wysepki cumowniczo-odbojowe zaopatruje sie w stalowe dra-
binki wyjsciowe, w odstepach nie wigkszych niz 50 m, tak aby nie kolidowaty z urzgdzeniami cumowniczymi i odbojowymi
oraz linami cumowniczymi.

2. Drabinki, o ktérych mowa w ust. 1, musza:

1) by¢ tak umieszczone, aby dolny szczebel siegat nie mniej niz 0,50 m ponizej bezwzglednie najnizszego poziomu
wody NNW w danym akwenie,

2) by¢ umieszczone we wnekach, tak aby nie wystawaty poza odwodng $ciane nadbudowy budowli morskiej,

3) by¢ wykonane ze szczebli stalowych o przekroju kwadratowym 22 x 22 mm, zamocowanych w podiuznicach, kra-
wedzig do gory,

4) mie¢ rozstaw szczebli od 0,28 do 0,35 m,

5) mie¢ szerokos¢ uzytkowg w swietle podtuznic nie mniejszg niz 0,30 m,

6) by¢ montowane tak, aby szczeble znajdowaty sie co najmniej 0,15 m od $cian lub innych réwnolegtych powierzchni
znajdujgcych sie za drabinka,

7) by¢ montowane tak, aby pierwszy szczebel znajdowat sie 0,15 m ponizej gérnej krawedzi budowli,

8) mie¢ w gornej czesci patgkowate uchwyty z preta stalowego o $rednicy 40 mm, porecze lub inne urzadzenie umoz-
liwiajgce bezpieczne i wygodne wejscie i zejscie, wystajgce ponad korone budowli morskiej do 0,3 m i oddalone od
krawedzi odwodnej (w kierunku do budowli) nie wiecej niz 0,45 m,

9) by¢ tak skonstruowane, aby umozliwia¢ szybki i dogodny montaz lub demontaz,
10) by¢ tak skonstruowane, aby byly odporne na zniszczenie przez kre lodowg dociskang przez statki.

3. W przypadku mozliwego obcigzenia krg lodowa dopuszcza sie wykonanie dolnej czesci drabinki w formie fancucha
ze szczeblami stalowymi odpowiadajgcymi wymaganiom, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 3-5.

4. Wneki dla umieszczenia drabinek wyjsciowych powinny mie¢ w przypadku nabrzezy betonowych szerokosc¢ nie
mniejszg niz 0,50 m i gtebokos¢ nie mniejszg niz 0,25 m.
5. Dopuszcza sie stosowanie drabinek linowych na obiektach tymczasowych.

§ 204. 1. W przypadku wyposazenia budowli morskich w zejscia do motoréwek, lokalizuje sie je na poczatku i na
koncu budowli.

2. W przypadku budowli, ktérych dtugos¢ znacznie przekracza 500 m, zejscia o ktérych mowa w ust. 1, lokalizuje sie
w punktach posrednich, co 200-500 m.

3. Gorng krawedz zejscia do motoréwek sytuuje sie tak, aby w przypadku nabrzezy i pirséw ruch oséb i przetadunek
towardéw nie ulegat wzajemnemu zakioceniu.

4. Zejscia do motorowek na nabrzezach sytuuje sie tak, aby nie powodowaty zagrozenia dla dobijajgcych i cumujgcych
jednostek ptywajgcych.

5. Schodki zejscia do motorowek powinny mieé¢ szeroko$é uzytkowg nie mniejsza niz 1,20 m.

6. Schodki zejscia do motorowek nalezy:

1) wykonywac jako jednobiegowe lub dwubiegowe,

2) wykonywac z szorstkiego betonu,

3) zabezpieczaé krawedzie profilami stalowymi.

7. Wysokos¢ stopni schodkéw nalezy ustala¢ z warunku okreslonego wzorem:

2h+b=0,60do 0,65m

gdzie:
h — wysokos¢ stopnia wyrazona w m,
b — gtebokos$¢ stopnia wyrazona w m.

8. Na odlgdowej Scianie przylegajgcej do schodkéw zejscia mocuje sie porecz na wysokosci 1,10 m, mierzac od kra-
wedzi stopni.

9. Zabrania sie wykonywania poreczy i balustrady do odwodnej strony zejscia.

10. Uskok nabrzeza przy zejsciu do motoréwek zabezpiecza sie barierkg o wysokosci 1,10 m.

11. Podest zejscia do motoréwek wyposaza sie w pachot lub rozek cumowniczy.

12. Szerokos$¢ spocznika wynosi 1,50 m.
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Rozdziat 2

Urzadzenia cumownicze

§ 205. 1. Urzgdzenia cumownicze usytuowane na koronie budowli morskich nie mogg zaktéca¢ swobodnego poru-
szania sie dzwignic, a odlegto$¢ w swietle pomiedzy skrajnig dzwignic a urzgdzeniami cumowniczymi nie moze by¢ mniej-
sza od 0,25 m.

2. Urzadzenia cumownicze, zapewniajgce prace cum tylko w pewnym sektorze ze wzgledu na nosno$¢ fundamentow
i wytrzymatos¢ zakotwienia, zaopatruje sie w trwate i widoczne oznakowanie kierunkéw, w ktérych dopuszcza sie zakta-
danie cum.

§ 206. 1. Odlegtosci pomigdzy pachotami albo innymi rodzajami urzgdzenn cumowniczych pierwszej linii cumowniczej
nie mogg by¢ wieksze niz:

1) 10 m — dla jachtéw, motoréwek, kutréw rybackich i innych matych jednostek ptywajacych,
2) 12 m — dla holownikéw portowych i statkéw morskich o wypornosci do 4 000 ton,

3) 20 m — dla statkéw morskich o wypornosci do 16 000 ton,

4) 25 m — dla statkéw morskich o wypornosci powyzej 16 000 ton.

2. Pachoty cumownicze umieszcza sie w srodku odcinka dylatacyjnego.

3. Odlegtos¢ odwodnej krawedzi pachota cumowniczego pierwsze;j linii od krawedzi odwodnej budowli nie moze by¢
mniejsza niz 0,20 m. Dla nabrzezy do obstugi barek odlegtos¢ ta nie moze by¢ mniejsza niz 0,50 m.

4. Nos$nos¢ pachota cumowniczego (Q) pierwszej linii nie moze by¢é mniejsza niz:
1) 100 kN — dla statkéw o wypornosci do 2 000 ton,

2) 300 kN — dla statkdw o wypornosci do 10 000 ton,

3) 600 kN — dla statkdow o wypornosci do 20 000 ton,

4) 800 kN — dla statkéw o wypornosci do 50 000 ton,

5) 1000 kN — dla statkéw o wypornosci do 100 000 ton,

6) 1500 kN — dla statkéw o wypornosci do 200 000 ton,

7) 2000 kN — dla statkéw o wypornosci do 300 000 ton,

8) 2500 kN — dla statkéw o wypornosci powyzej 300 000 ton.

5. Sity, o ktérych mowa w ust. 4, zwieksza sie 0 25%, w przypadku gdy stanowisko postojowe statkéw usytuowane
jest na akwenie o silnym pradzie wody.

6. Sity okreslone w ust. 4 zwigksza sie dwukrotnie, w przypadku gdy pachoty cumownicze usytuowane sg w narozniku
budowli morskiej.

7. Pachoty cumownicze oraz ich zakotwienia powinny by¢ zdolne do przeniesienia sit w catym poziomym sektorze
cumowania, a w ptaszczyznie pionowej od -10° do +45°, mierzac od poziomu korony budowli morskiej.

8. Zakotwienie pachota cumowniczego projektuje sie tak, aby w przypadku przecigzenia nastepowato zerwanie trzonu
albo gtowicy pachota, bez uszkodzenia budowli i podstawy tego pachofa.

§ 207. 1. Odlegtosci pomiedzy urzgdzeniami cumowniczymi drugiej linii cumowniczej nie moga by¢ wigksze niz:

1) 75 m — dla statkéw morskich o wypornosci do 16 000 ton,

2) 100 m — dla statkdw morskich o wypornosci powyzej 16 000 ton.

2. Odlegtos¢ urzgdzen cumowniczych drugiej linii cumowniczej od linii cumowniczej nie powinna by¢ mniejsza niz
20 m.

3. Urzadzenia cumownicze drugiej linii cumowniczej posadawia sie na samodzielnych fundamentach.

4. Nosnos¢ pachota (Q) drugiej linii cumowniczej dla duzych statkéw nie moze by¢ mniejsza niz:

1) 2500 kN — dla statkéw o wypornosci do 100 000 ton,

2) 3000 kN — dla statkéw o wypornosci do 200 000 ton,

3) 4000 kN — dla statkéw o wypornosci do 300 000 ton,

4) 5000 kN — dla statkdw o wypornosci powyzej 300 000 ton.

5. Koniecznos¢ instalowania urzgdzehn cumowniczych drugiej linii cumowniczej wynika z analizy oddziatywania wiatru
na jednostki ptywajgce cumujgce przy rozpatrywanej budowli, przeprowadzonej w obliczeniach statycznych projektu bu-
dowlanego.

6. Urzadzenie cumownicze drugiej linii cumowniczej sytuuje sie tak, aby liny cumownicze nie kolidowaty z drogami
pozarowymi oraz przebiegaty w pewnym oddaleniu od obrysu dzwignic lub innych szynowych urzadzen technicznych,
w miejscu ich postoju w okresie sztormu.

§ 208. 1. Haki i pachoty szybko zwalniajgce spetniajg wymagania zawarte w § 206 i 207.

2. Zapewnia sie minimalng wolng przestrzen 1,5 m wokot roboczej strony hakéw szybko zwalniajgcych, kabestanow i
wciggarek oraz wolng przestrzen roboczg 1,0 m wokét pachotéw i prowadnic lin. Wymaganie dotyczy réwniez samodziel-
nych urzgdzen cumowniczych.
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3. Nie stosuje sie hakéw i pachotdw szybko zwalniajgcych w rejonach przetadunku materiatéw mogacych zaklinowac
mechanizmy tych urzadzen.

4. Haki i pachoty szybko zwalniajgce stosuje si¢ tam, gdzie moga wystapi¢ trudnosci ze zdejmowaniem cumy, wyni-
kajace z trudnego dostepu do urzadzenia lub ciezaru cum.

5. Haki i pachoty szybko zwalniajgce stosuje sie¢ przede wszystkim na stanowiskach przetadunku tadunkéw niebez-
piecznych, a w szczegolnosci paliw ptynnych, gazéw ptynnych i chemikaliow.

§ 209. 1. Kabestany stosuje sie tam, gdzie obktadanie cumy moze by¢ utrudnione przez jej ciezar lub ograniczony
obszar dla jej obstugi.

2. Zapewnia sie dostep do urzadzen sterujgcych kabestanem, a zwtaszcza do wytgcznika gtéwnego.

3. Nosnos¢ kabestanu zapewnia przyciggniecie najciezszej cumy jednostki ptywajgcej docelowo przewidywanej do
obstugi przy rozpatrywanej budowli morskie;j.

§ 210. Zabrania si¢ instalowania pierscieni cumowniczych na nabrzezach.

§ 211. Dla stanowisk przetadunkowych tadunkéw niebezpiecznych, wyposazonych w samodzielne urzadzenia cu-
mownicze, na ktérych zainstalowano wciggarki, systemy sygnalizacyjno-ostrzegawcze albo zdalnie sterowane elektryczne
urzgdzenia zwalniajgce haki cumownicze, instalacje elektryczne stosuje sie tylko w wykonaniu przeciwwybuchowym.

§ 212. Na samodzielnych dalbach cumowniczych oraz cumowniczo-odbojowych stosowanych w rejonach przeta-
dunku tadunkéw niebezpiecznych instaluje sie urzagdzenia cumownicze w postaci hakéw szybko zwalniajgcych. Konstruk-
cje hakow szybko zwalniajgcych oddziela sie od podioza podktadky izolujgca, zabezpieczajgcg przed iskrzeniem. Urza-
dzenia te wyposaza sie w system zabezpieczajgcy przed zwolnieniem cum przez osoby niepowotane.

§ 213. Urzadzenia cumownicze zainstalowane na dalbach i wysepkach cumowniczych oraz cumowniczo-odbojowych
powinny by¢ oswietlone wedtug odrebnych przepiséw i Polskich Norm.

Rozdziat 3

Urzadzenia odbojowe

§ 214. System urzadzen odbojowych musi chroni¢ kadtub statku oraz budowle morska przed bezposrednim wzajem-
nym kontaktem w czasie dobijania, postoju i odchodzenia jednostki ptywajace;j.

§ 215. Urzgdzenie odbojowe i jego zamocowanie do budowli morskiej musi by¢ odporne na obcigzenia wywotane
przemieszczaniem sie zacumowanego statku, spowodowanym parciem wiatru, oddziatywaniem pradu, oddziatywaniem
falowania na statek oraz zatadunkiem towaréw na statek i ich wytadunkiem.

§ 216. 1. Budowle morskie, do ktérych dobijajg i cumujg statki o zréznicowanych parametrach, wyposaza sie w urza-
dzenia odbojowe ciggte i quasi-ciggte, z zastrzezeniem ust. 2.

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, mozna zastosowac¢ urzgdzenia odbojowe punktowe, rozmieszczone w od-
stepach nie wigkszych niz 0,15 - Lm, gdzie Lm — dlugos¢ statku najmniejszego, wyrazana w metrach.

3. Duze punktowe odbojnice state albo ruchome umiejscawia sie w $rodku odcinka dylatacyjnego budowli morskiej, a
punktowe odbojnice state albo ruchome o matych wymiarach i niskich wspdtczynnikach ttumienia energii kinetycznej ude-
rzenia statku umiejscawia sie na kazdej ¢wiartce odcinka dylatacyjnego.

4. W przypadkach uzasadnionych w projekcie budowlanym zezwala sig na odstepstwo od zasady okreslonej w ust. 3.
5. Jezeli stosuje sie urzgdzenia odbojowe punktowe, rozmieszcza sie je w odstepach nie wiekszych niz 0,25 - Lwm.

6. Narozniki budowli morskich usytuowane na wejsciach do basenéw portowych wyposaza sie w urzgdzenia odbo-
jowe, najlepiej obrotowe.

7. Urzadzenia odbojowe instalowane na budowlach morskich przystosowanych do przetadunku materiatéw niebez-
piecznych nie mogg wywotywacé iskrzenia w czasie kontaktu burty kadtuba jednostki ptywajgcej z tym urzadzeniem.

§ 217. 1. Wysokosci urzadzen odbojowych dostosowuje sie do jednostek ptywajgcych, podchodzacych do budowli
morskiej, z uwzglednieniem ekstremalnych stanéw wody oraz ekstremalnych wartosci zanurzenia tych jednostek.

2. Wysokos¢ urzadzen odbojowych w przystaniach promowych musi zapewniaé utrzymanie statego kontaktu z listwg
odbojowg promu. Listwa odbojowa nie moze trafi¢ ponizej lub powyzej zainstalowanego urzadzenia odbojowego.

§ 218. Zabrania sie wykonywania jakichkolwiek instalacji na urzgdzeniach odbojowych.
§ 219. 1. System mocujgcy urzadzenia odbojowe musi zapewnia¢ wymiane elementéw uszkodzonych.

2. Systemy mocujgce urzgdzenia odbojowe i elementy metalowe odbojnic wykonuje sie z tego samego metalu.
Wszystkie elementy metalowe odbojnic zabezpiecza sie przeciwkorozyjnie.

3. Elementy mocujgce urzgdzenie odbojowe nie mogg w zadnej fazie pracy wystawac poza jego przednie lico.

§ 220. 1. Przy indywidualnym projektowaniu albo doborze z katalogéw wytwoércow, odbojnic ze stalowym czotowym
panelem wzmachniajgcym odbojnice dla konkretnych typéw jednostek ptywajacych obstugiwanych przy danej budowli mor-
skiej uwzglednia sie zakaz przekraczania jednostkowego parcia odbojnic (p) na kadtub jednostki ptywajgcej, okreslony w
ust. 3.
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2. Dla ptaskich odcinkéw kadtuba jednostek ptywajacych odbojnice, o ktérych mowa w ust. 1, muszg by¢ zaprojekto-
wane tak, aby catkowita powierzchnia styku odbojnicy z kadtubem jednostki ptywajacej (F), wyrazona w m?, byta rowna
albo wieksza od ilorazu:

F2R
p
gdzie:
R — wyrazona w kN, catkowita sita reakcji, przekazywana przez jednostke ptywajacg na odbojnice,
p — wyrazone w kN/m?, dopuszczalne jednostkowe parcie odbojnicy na poszycie kadtuba jednostki ptywajacej, okreslone
w ust. 3.
3. Dopuszczalne jednostkowe parcie odbojnic na poszycie kadtuba jednostki ptywajgcej przyjmuje wartosci okreslone
w tab. 8.

Tablica 8
Lp. Typ jednostki plywajacej Dopuszczalne jednﬁ(ﬁl/(r?q\g\]le parcie odbojnic p

1 2 3
1 |Drobnicowce o wypornosci:

a) do 20 000 ton <400

b) powyzej 20 000 ton 400-700
2 |Kontenerowce:

a) | i Il generac;ji < 400

b) lll, IV i wyzszych generac;ji <250
3 |Zbiornikowce o wypornosci:

a) do 60 000 ton < 300

b) powyzej 60 000 ton < 350

Masowce < 200
5 |Gazowce < 200

§ 221. Projektant budowli morskiej, dobierajgc odbojnice z katalogéw wytworcow lub projektujgc indywidualnie odboj-
nice, kieruje sie¢ ponizszymi wymogami konstrukcyjnymi i uzytkowymi:

1) droga ugiecia odbojnicy powinna by¢ jak najdtuzsza, a pochtaniana na niej energia kinetyczna jak najwieksza,

2) sita reakcji wywotana uderzeniem statku w odbojnice, przenoszona na konstrukcje budowli morskiej, powinna byc¢
jak najmniejsza,

3) urzadzenie odbojowe powinno jak najmniej wystawaé przed odwodng krawedz budowli morskiej,

4) naprawa uszkodzen urzgdzen odbojowych powinna zapewniaé mozliwos¢ wymiany uszkodzonych elementéw
urzgdzen odbojowych,

5) przy awaryjnym dobijaniu jednostki ptywajacej uszkodzeniu powinny ulec odbojnice, a nie chroniona przez nie bu-
dowla morska,

6) konserwacja urzadzen odbojowych powinna by¢ tatwa i nie wymagajgca specjalistycznego oprzyrzgdowania,
7) przyjete rozwigzanie powinno zapewnia¢ prosty montaz i demontaz urzadzen odbojowych.

Rozdziat 4

Kanaly instalacyjne oraz instalacje

§ 222. 1. Budowle morskie wyposaza sie w odpowiednie instalacje, w zaleznosci od funkgji i przeznaczenia tych bu-
dowli.

2. Instalacje, z zastrzezeniem § 228-231, uktada sie w kanatach instalacyjnych.
§ 223. 1. W zaleznosci od przeznaczenia budowli morskiej wyposaza sie jg w nastepujgce instalacje:
1) zasilajace:

a) wodociggowg wody pitnej, wody przemystowej i wody do celdéw gasniczych,

b) elektryczng i zdalnego sterowania,

c) telekomunikacyjna,

d) gazéw technicznych,

e) oleju bunkrowego,

f) sprezonego powietrza,

g) pary wodnej,
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2) odprowadzajace:
a) kanalizacje burzowa,
b) kanalizacje $ciekowa,
c) instalacje odprowadzenia benzyny i olejow,
d) instalacje prozniowa,
3) ochronne:
a) uziemiajaca,
b) ochrony katodowe;.

2. Przy projektowaniu instalacji, o ktérych mowa w ust. 1, przewiduje sie¢ w uzasadnionych w projekcie przypadkach
przejscia rezerwowe przez konstrukcje budowli morskich, umozliwiajgce przysztosciowg ich rozbudowe bez rozkuwania
konstrukcji.

§ 224. 1. Kanaly instalacyjne musza umozliwia¢ dostep do instalacji umieszczonych w tych kanatach.

2. Krawedzie kanatéw instalacyjnych wzmacnia sie profilami stalowymi.

3. Kanaly instalacyjne wyposaza sie w wydzielone miejsca przytgczeniowe, w rozstawach zaleznych od przesytanych
mediéw i wymagan technologicznych.

4. Konstrukcja kanatu instalacyjnego musi umozliwia¢ skuteczne odprowadzanie przedostajgcej sie do niego wody.

5. Odwodnienia grawitacyjne kanatdw, studzienek i wnek instalacyjnych wykonuje sie za pomoca rur o $rednicy nie
mniejszej niz 0,15 m.

§ 225. 1. Kanaly instalacji zasilajgcej urzagdzenia dzwignicowe wyposaza sie w ruchome przykrycie.

2. Kanat zasilajgcy urzadzenia dzwignicowe musi by¢ na tyle gteboki i tak odwadniany, aby byt wykluczony kontakt
wody z urzadzeniami zasilajgcymi.

§ 226. Instalacja zasilajgca urzgdzenia dzwignicowe moze by¢ prowadzona na powierzchni budowli morskiej tam,
gdzie nie przewiduje sie ruchu kotowego i pieszego.

§ 227. 1. Przykrycia i pokrywy wnek kanatéw instalacyjnych projektuje sie tak, aby byly w stanie przenie$¢ obcigzenia
mogace pojawic sie na ich powierzchni.

2. Przykrycia i pokrywy wnek kanatéw instalacyjnych zaopatruje sie w otwory albo zaczepy umozliwiajgce ich podniesienie.

3. Ciezar pojedynczego elementu przykrycia kanatu instalacyjnego otwieranego recznie nie moze przekracza¢ 30 kg.

4. Przykrycia i pokrywy wnek kanatéw instalacyjnych, wraz z zawiasami i uchwytami stuzgcymi do ich podnoszenia,
usytuowane na sciezce cumowniczej oraz w miejscach, gdzie odbywa sie ruch pojazdéw, nie mogg wystawa¢ ponad
powierzchnie sciezki cumowniczej albo nawierzchni.

§ 228. 1. W celu zapobiezenia wybuchom instalacje acetylenu umieszcza sie bezposrednio w gruncie albo w specjal-
nej niszy w odwodnej $cianie nadbudowy budowli morskiej.

2. Zabrania sie umieszczania instalacji acetylenu w kanale instalacyjnym.

§ 229. 1. Przewody instalacyjne umieszcza sie powyzej powierzchni budowli tylko tam, gdzie nie przewiduje sig ruchu
kotowego lub pieszego.

2. Przewody instalacyjne podwieszone pod pomostami i pirsami umieszcza sie w rurach ostonowych odpornych na
wptywy srodowiska.

3. Przewody wodociggowe ukfada sie ponizej gtebokosci przemarzania gruntu.
4. Wszelkie rurociagi uktadane w kanatach instalacyjnych oznacza si¢ odpowiednimi barwami i napisami.

5. Projekt budowlany instalacji zasilajgcej statki w olej bunkrowy, o ktérej mowa w § 223 ust. 1 pkt 1 lit. €), okresla
minimalng i maksymalng predkos$¢ podawania oleju bunkrowego.

§ 230. Kable elektryczne poza kanatami instalacyjnymi uktada sie w rurach ostonowych.

§ 231. 1. Instalacje zasilajgce i odprowadzajgce uktadane pod konstrukcjami torow poddzwignicowych przeprowadza
sie w rurach ostonowych o odpowiedniej Srednicy i wytrzymatosci.

2. Zabezpieczenia i ostony instalacji utozonych pod ciggami komunikacyjnymi projektuje sie tak, aby przenosity obcia-
zenia mogace pojawi¢ sie na ich powierzchni.

3. Instalacje projektuje sie z uwzglednieniem nieréwnomiernego przemieszczania sie czesci konstrukcji w stosunku
do zasypu, poprzez zastosowanie potgczen przegubowych albo przesuwnych.

§ 232. 1. Punkty poboru energii elektrycznej sytuuje sie na nabrzezach w odstepach nie wiekszych niz 60 m.

2. Przy wystepowaniu zagrozenia zalewania wodg punktdw poboru energii elektrycznej przewidywanych do umieszcze-
nia we wnekach instalacyjnych wykonuje sie je jako wolno stojgce szafki kablowe, usytuowane poza $ciezkg cumownicza.

3. Punkty podtgczen telefonu sytuuje sie na nabrzezach w odstepach odpowiadajgcych przyjetemu rozstawowi drabi-
nek wyjsciowych, tj. nie rzadziej niz co 50 m.

§ 233. 1. Budowle morskie, przy ktérych przewidywany jest postoj statkow, wyposaza sie w instalacje wody do celéw
gasniczych, z hydrantami w odstepach nie mniejszych niz 100 m.

2. Budowle morskie wyposaza sie w state instalacje gasnicze, zgodnie z wymaganiami wiasciwych przepiséw ochrony
przeciwpozarowej albo odrebnych przepiséw.
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3. Statg instalacje gasnicza, o ktérej mowa w ust. 2, uzupetnia sie wedtug ustalonych potrzeb sprzetem zainstalowa-
nym na ptywajacych jednostkach pomocniczych.

§ 234. 1. W projekcie budowlanym budowli morskich, sktadajgcych sie ze stalowych elementéw konstrukcyjnych, ktére
majg by¢ objete przysztosciowg ochrong katodowsg, nalezy zapewnic:

1) trwate potgczenie elektryczne metalowych elementdéw konstrukcyjnych tych budowli, przed zabetonowaniem lub
trwatym zakryciem nadbudowy budowli, z wyprowadzeniem kohcowek tego potgczenia do kanatu instalacyjnego
albo w razie braku takiego kanatu — poza budowle morska,

2) przed zabetonowaniem nadbudowy budowli morskiej osadzenie w niej odpowiednich rur przepustéw do przepro-
wadzania kabli anod umieszczanych w akwenie, w celu wykonania przysztosciowej ochrony katodowej bez naru-
szania konstrukgji tej budowli.

2. Trwate potgczenie elektryczne, o ktdrym mowa w ust. 1 pkt 1, dla stalowych Scianek szczelnych zapewnia sie przez
przyspawanie stalowych pretéw lub ptaskownikéw o odpowiednim przekroju do gtowicy kazdego brusa Scianki szczelne;j.

3. Kable, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, przymocowuje sie do budowli morskiej i zabezpiecza przed uszkodzeniem
przez |6d, prad wody i uderzenie manewrujgcych jednostek ptywajacych.

Rozdziat 5

Odwodnienie nawierzchni i odprowadzenie wéd

§ 235. 1. Gérnym powierzchniom budowli morskich, z ktérych wody mogg byé odprowadzane wprost do akwenu, na-
daje sie odpowiedni spadek poprzeczny w kierunku krawedzi konstrukcji.

2. W przypadku budowli morskiej, ktorej nawierzchnia jest wykonywana jako powierzchnia komunikacyjna i sktadowa,
spadek, o ktérym mowa w ust. 1, nie powinien przekraczac¢ 2,5%.

§ 236. 1. W rejonach przetadunkowych, w ktérych zachodzi mozliwo$¢ wystapienia zanieczyszczenia akwenu sptywa-
jacymi z budowli substancjami, stosuje sie odprowadzenia do zbiorczych kanatéw sciekowych, potgczonych z oczyszczal-
nig.

2. Powierzchnie budowli zagrozonych zanieczyszczeniem wykonuje sie ze spadkami poprzecznymi i podtuznymi
umozliwiajgcymi odprowadzenie zanieczyszczonej wody albo innych substancji z catej powierzchni.

§ 237. 1. Wszystkie odprowadzenia wéd opadowych do akwendw umieszcza sie w budowli morskiej tak, aby nie ule-
gaty uszkodzeniu oraz nie stanowity zagrozenia dla kadtuba jednostki ptywajgcej podczas dobijania.

2. Odprowadzenia, o ktérych mowa w ust. 1, zabezpiecza sie zaworami zwrotnymi zawsze wtedy, gdy istnieje zagro-
zenie zatopienia ich przy podwyzszonym stanie wody w basenie portowym.

3. Wody sciekowe z jednostek ptywajacych i budowli morskich oraz wody z kanatéw instalacyjnych, w ktérych utozono
rurociggi dla bunkrowania statkow w paliwa ptynne, odprowadza si¢ do kanalizacji potaczonej z oczyszczalnig Sciekow,
przystosowang do oczyszczania danego rodzaju sciekéw.

§ 238. Kanaly dla szyn zamocowanych ponizej powierzchni korony budowli morskiej wyposaza sie w system odwad-
niajacy.

Rozdziat 6

Krawedzie odwodne budowli morskich

§ 239. 1. Odwodng krawedz korony budowli morskich wyposaza sie w state, rozbieralne lub przenosne krawezniki
betonowe, zelbetowe albo stalowe, zabezpieczajgce przed zeslizgiwaniem sig przedmiotéw do wody albo wypadnigciem
pojazdow poruszajgcych sie przy odwodnej $cianie budowli.

2. Krawezniki wymienione w ust. 1 sytuuje sie z przerwami w rejonie urzgdzen cumowniczych, w miejscu wjazdu na
statki oraz drabinek wyjsciowych.

3. Wysokos¢ kraweznikéw, o ktérych mowa w ust. 1, nie moze byé mniejsza niz 0,15 m.

4. Konstrukcja kraweznikéw, o ktérych mowa w ust. 1, musi zapewnia¢ odptyw wod opadowych oraz z topniejgcego
$niegu i lodu do akwenu, jesli przewidziano nachylenie nawierzchni w kierunku wody.

§ 240. 1. Budowle morskie, nie przewidziane do obstugi statkéw, wyposaza sie w balustrady, wykonane zgodnie z wy-
maganiami dotyczgcymi balustrad mostowych.

2. Zakazuje sie sytuowania balustrad na odwodnych krawedziach budowli morskich, przeznaczonych do postoju jed-
nostek ptywajgcych albo przetadunku.

Rozdziat 7

Oswietlenie

§ 241. 1. Punkty swietine rozmieszcza sie w taki sposéb, aby bylo zapewnione rozpoznawanie $wiatet oznakowania
nawigacyjnego, instalowanego w porcie i przystani morskiej oraz na jednostkach ptywajacych.
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2. Zrédha $wiatta bialego mogace utrudniaé widoczno$é $wiatet oznakowania nawigacyjnego w kierunku z jednostki
ptywajgcej na lad muszg by¢ odpowiednio:
1) oddalone od osi nabieznika swietlnego,
2) przestoniete od strony wody, w celu uniemozliwienia bezposredniego padania promieni swietinych poza:
a) linie cumownicza — w przypadku budowli przeznaczonych do obstugi jednostek ptywajacych,
b) odwodng krawedz budowli morskiej — w przypadku innych budowli.

3. Budowle morskie wyposaza sie w kolorowe ostrzegawcze $wiatta nawigacyjne, zgodnie z wymaganiami odrebnych
przepisow.

4. Budowle morskie przystani proméw morskich i portowych dodatkowo wyposaza sie w przeciwmgielne oswietlenie
koloru zoéttego.

5. Budowle morskie majg zapewnione zewnetrzne o$wietlenie Swiattem biatym, ktérego $rednie natezenie oraz réw-
nomiernosc jest zgodna z wymaganiami Polskiej Normy.

§ 242. Przenos$ne urzadzenia oswietleniowe, eksploatowane czasowo, zasilane prgdem elektrycznym o napieciu po-
wyzej napiecia bezpiecznego zabezpiecza sie odpowiednio do rodzaju sieci zasilajgce;j.

Rozdziat 8

Oznakowanie barwne

§ 243. 1. Barwne oznakowanie dla statych elementow wyposazenia budowli morskich ustala si¢ wedtug ponizszych
zasad:

1) metalowe drabinki wyjsciowe — przez pomalowanie:
a) podtuznic drabinek naprzemianlegtymi pasami czerwonymi i biatymi o szerokosciach paséw réwnych 0,10 m,
b) szczebli drabinek na kolor zétty,

2) krawezniki stanowigce wyposazenie odwodnej krawedzi korony budowli morskich — poprzez pomalowanie odlgdo-
wej $ciany kraweznikdéw naprzemianlegtymi pasami zottymi i czarnymi, pochylonymi pod katem 45°, o identycznej
szeroko$ci, nie mniejszej niz 0,10 m i nie wiekszej niz 0,25 m,

3) barierki i balustrady — poprzez oznakowanie naprzemianlegtymi pasami czerwonymi i biatymi o identycznych sze-
rokosciach pasoéw, nie mniejszych niz 0,10 m i nie wiekszych niz 0,25 m,

4) pokrywy kanatow slizgowych toréw poddzwignicowych — poprzez pomalowanie ich wewnetrznych powierzchni
barwg czerwong,

5) pokrywy gniazd zasilajgcych — poprzez oznakowanie powierzchni zewnetrznych pasami biatymi i czerwonymi po-
chylonymi pod kagtem 45°0 szerokosci 0,06 m, a powierzchni wewnetrznych barwg czerwong,

6) podciggarki wagonowe — poprzez pomalowanie krawedzi pionowych i krawedzi bebna naprzemianlegtymi pasami
z6ttymi i czarnymi o szerokosci 0,06 m oraz gtéwnego wytgcznika barwg czerwong,

7) odboje toréw poddzwignicowych — poprzez pomalowanie naprzemianlegtymi pasami zottymi i czarnymi o szerokosci
0,06 m pochylonymi pod katem 45°,

8) pachoty cumownicze, haki, kabestany — poprzez jednolite pomalowanie ich gtowic i trzonéw barwg zéitg, a podstawy
— barwg czarna.

2. Barwne oznakowanie, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1 i 3, wykonuje sie z uzyciem farb odblaskowych.
Rozdziat 9

Tory poddzwignicowe

§ 244. 1. Przy koncach szyn toru poddzwignicowego stosuje sie odbdj w postaci konstrukcji oporowej, z zainstalowa-
nymi na niej elementami sprezystymi.

2. Odboje i zainstalowane na nich elementy sprezyste wykonuje sie w osi zderzaka dzwignicy, z odchytkg w pionie
i poziomie nie wigkszg niz +5 mm.

3. Odboje wykonuje sie tak, aby wszystkie zderzaki dzwignicy usytuowane po tej samej stronie zadziataty réwnocze-
Snie.

4. Odboje kotwi sie w fundamencie, w sposéb niezalezny od zakotwienia szyn toru poddzwignicowego.

5. Przebudowywane tory poddzwignicowe wyposaza sie w odboje zakotwione w sposéb okreslony w ust. 4.

§ 245. 1. Wymiarowanie konstrukcji odboju uwzglednia sity uderzenia zderzakami dzwignicy w odboje, wywotane na-
jechaniem dzwignicy na odboje z predkoscig Vu, o ktérej mowa w ust. 2, wyrazong w m/s.

2. Obliczeniowg predkos$¢ najechania dzwignicy na odbdj (Vu) wyznacza sie wedtug ponizszych zasad:

1) dla przypadku niestosowania wytgcznikéw krancowych jazdy dzwignic przyjmuje sie 100% nominalnej predkosci
jazdy dzwignicy (Vj), czyli:
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Vu =V,
2) dla przypadku stosowania wytgcznikéw krancowych jazdy dzwignic redukuje sie predkosé najechania dzwignicy
(Vu), jednak nie wiecej niz 50% nominalnej predkosci jazdy dzwignicy (Vj), czyli musi by¢ spetniona nieréwnosc:
05 -VisVu<gV

3. Dla przypadku okreslonego w ust. 2 pkt 2 do obliczen odbojéw przyjmuje sie wspotczynnik konsekwencji zniszcze-
nia yn = 1,0 albo wiekszy od 1,0.

4. Podatno$c¢ sprezystg zderzaka dzwignicy (ki) przyjmuje sie do obliczen na podstawie dokumentacji techniczno-
ruchowej albo katalogu dzwignicy.

5. Podatnos¢ sprezysta elementu sprezystego odboju (k2) wyznacza sie indywidualnie, w zaleznosci od rozwigzania
konstrukcyjnego odboju, zastosowanego w danym projekcie budowlanym.

6. Do wymiarowania konstrukcji odboju metoda standw granicznych stosuje sie wspétczynniki obcigzen podane w Pol-
skiej Normie.

7. Elementy sprezyste uktadu zderzak — odbdj dobiera sie tak, aby opdznienie uzyskiwane przez dzwignice podczas
hamowania na zderzakach przy najechaniu na odboje nie przekraczato wartosci 4 m/s?.

§ 246. Obcigzenia od dzwignic dziatajgce na budowle morskie albo samodzielne tory poddzwignicowe, posadowione
poza konstrukcjami budowli morskich, uwzglednia sig¢ jako obcigzenia przekazywane:

1) bezposrednio poprzez szyny zainstalowane na konstrukcjach budowli morskich,

2) posrednio poprzez podsypke, pomiedzy fundamentem toru poddzwignicowego a budowlg morska,

3) posrednio jako dodatkowe parcie boczne gruntu na Sciane budowli morskiej zabezpieczajgcej uskok naziomu,

wskutek posadowienia samodzielnych torow poddzwignicowych na gruncie zalegajgcym za budowlg morska.

§ 247. Tolerancja utozenia szyn toru poddzwignicowego, po zakonczeniu jego budowy albo przebudowy, nie moze
przekraczac tolerancji okreslonej w Polskiej Normie.

§ 248. Przy wymiarowaniu konstrukcji toréw poddzwignicowych uwzglednia sie petne obcigzenia wywierane przez
dzwignice, obejmujgce:

1) naciski pionowe (P) przypadajgce na wszystkie podpory, ktére przy znanym rozstawie podpér oraz znanej liczbie

i rozstawie kot jezdnych pod podporami dzwignic pozwalajg na ustalenie maksymalnych pionowych naciskéw kot
oraz zastepczego obcigzenia obliczeniowego (q) réwnomiernie roztozonego,

2) site poziomg (Hr) dziatajgcg rownolegle do szyn jezdnych, uwzgledniajgca sity bezwtadnosci powstajace w czasie

rozruchu i hamowania két dzwignic,

3) site poziomg (Hp) prostopadia do szyn jezdnych, uwzgledniajacg sity od uderzen bocznych két i ukosowania sie

dzwignic przemieszczajgcych sig po torze poddzwignicowym oraz od parcia wiatru na dzwignice.
§ 249. W obliczeniach statycznych belek poddzwignicowych przyjmuje sie rozchodzenie sie pionowych sit skupionych
od kot dzwignicy, pod katem 45° od pionu.
§ 250. Obliczenia statyczne konstrukcji toréw poddzwignicowych, a szczegdlnie o charakterze konstrukcji pomostowej
lub estakadowej, wykonuje sie przy uwzglednieniu podatnosci podpor.
§ 251. Obliczenia statyczne konstrukcji torow poddzwignicowych wykonuje sie dla najmniej korzystnych kombinacji
zestawow sit skupionych od kot jednej lub dwdch podpdr dzwignicy, przy uwzglednieniu mozliwych zestawéw obcigzen od
dzwignic sgsiednich, czyli od dwdch dzwignic ustawionych zderzakami na styk.
§ 252. W obliczeniach statycznych nabrzezy lub innych budowli morskich wyposazonych w tory poddzwignicowe
sprawdza sie przypadek obcigzenia eksploatacyjnego, gdy na torach poddzwignicowych brak jest dzwignicy, a wystepuje
obcigzenie rownomiernie roztozone pochodzgce od sktadowania towaréw lub tadunkdw, lub od ruchu pojazdéw lgdowych.
§ 253. Przy wymiarowaniu szyn, belki poddzwignicowej, pali fundamentowych lub podtoza gruntowego w stanach gra-
nicznych nosnosci:
1) nalezy ustalac¢ wartos¢ charakterystyczng obcigzenia pionowego (Q) na koto danej podpory dzwignicy, wyrazonego
w kN, wedtug wzoru:
Q=P-B

gdzie:
P — nacisk pionowy, wyrazony w kN, okreslony zgodnie z § 248 pkt 1;
B — bezwymiarowy wspétczynnik dynamiczny, o ktérym mowa w pkt 2,

2) w przypadku braku ustaleh wspoétczynnika dynamicznego () w Polskich Normach dla konkretnego typu dzwignicy,
wspotczynnik ten przyjmuje sie w przedziale od 1,20 do 1,40,

3) nalezy ustala¢ wartos$¢ obliczeniowg pionowych naciskéw kot dzwignicy jako iloczyn wartosci charakterystycznej
obcigzenia pionowego (Q), obliczonego zgodnie z pkt 1, przez wspétczynnik obcigzenia y: = 1,20,

4) ze wzgledu na znacznie dtuzszg trwatos$¢ konstrukgji torow poddzwignicowych od trwatosci dzwignic oraz mozliwos¢
wymiany dzwignic na dzwignice dajgce wieksze naciski w czasie uzytkowania konstrukcji toréow poddzwignicowych,
przy projektowaniu nowej lub przebudowie istniejgcej konstrukcji toru poddzwignicowego, wartosé obliczeniowg

pionowych naciskéw két dzwignicy, ustalong zgodnie z wymogami pkt 3, nalezy dodatkowo zwiekszy¢, mnozac
przez wspotczynnik konsekwencji zniszczenia y: = 1,25.
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§ 254. Przy projektowaniu nowych lub przebudowie istniejgcych konstrukcji toréw poddzwignicowych na nabrzezach,
dla dzwignic o duzej rozpietosci z podporag przegubowa, dazy sie do ustawienia dzwignic na nabrzezu w taki sposob, aby
podpora przegubowa byta ustawiona na odwodnej szynie toru poddzwignicowego.

Rozdziat 10

Budowle i urzadzenia przystani proméw morskich i portowych oraz przystani statkow Ro-Ro

§ 255. Przystanie proméw morskich, przystanie proméw portowych oraz przystanie statkbw Ro-Ro wyposaza sie
w pomosty ruchome.

§ 256. Wjazd lub wejscie na pomosty ruchome wyposaza sie w zdalnie sterowane szlabany i sygnalizacje $wietlng.

§ 257. Wszelkie przystanie promowe, a w szczegolnosci toza ich pomostéw ruchomych, wyposaza sie w kanat ulgi
lub tak konstruuje, aby zapewni¢:

1) duza redukcje negatywnego oddziatywania napedow jednostek ptywajgcych na dno przy budowli morskiej, wywo-
tanego strumieniem zasrubowym napedu gtéwnego i steréw strumieniowych,

2) szybkie odprowadzenie kry lodowej, gromadzacej sie w rejonie danej budowli morskiej,

3) tatwiejsze manewry jednostek ptywajgcych dobijajacych i odchodzgcych od przystani promowych, szczegdlnie
w okresie wystepowania lodow.

§ 258. Pasazerskie przystanie przystosowane do obstugi proméw morskich réznej wielkosci i konstrukcji wyposaza
sie dodatkowo w specjalne ruchome schodnie, w postaci skonstruowanych i odpowiednio zabezpieczonych urzgdzen tech-
nicznych, przeznaczone wytacznie do komunikacji osobowej pomiedzy promami morskimi i galerig doj$ciowa.

§ 259. 1. Projekt budowlany przystani promowych i przystani dla statkéw Ro-Ro zawiera rozwigzanie konstrukcyjne
umocnienia dna.

2. Projekt budowlany, o ktérym mowa w ust. 1, opiera sie na wynikach specjalistycznych analiz okreslajgcych oddzia-
tywania promu lub statku Ro-Ro, konstrukcji budowli morskiej i podtoza dna przy tej konstrukcji. Projekt ten uwzglednia
manewrowanie promow i statkow Ro-Ro za pomoca wtasnego napedu bez uzycia holownikéw, a takze fakt, iz jednostki te
cumujg zawsze w takim samym potozeniu.

3. Specjalistyczne analizy, o ktérych mowa w ust. 2, zawieraja:
1) analize nawigacyjna, okreslajgca:
a) predkos¢ pradu wody na poziomie projektowanego dna, wywotang oddziatywaniem steréw strumieniowych oraz
Srub napedu gtéwnego promoéw, przewidywanych do eksploatacji aktualnie oraz docelowo,

b) proponowane rozmieszczenie urzadzenh odbojowych, z uwzglednieniem dobijania proméw w trudnych warun-
kach lodowych,

¢) wartos¢ energii kinetycznej dobijajgcych promoéw, jakg muszg pochtong¢ urzgdzenia odbojowe, w okreslonym
miejscu ich usytuowania,
d) wytyczne dla kapitanéw promow i dla opracowania instrukcji nawigacyjnej;
2) ustalenia:

a) niezbednego obszaru umocnienia dna, z uwzglednieniem zagadnien hydraulicznych i hydrologicznych akwenu,
w ktdrego rejonie usytuowana jest dana przystan promowa,

b) niezbednej szerokosci umocnienia dna, zapewniajgcej mobilizacje koniecznego odporu gruntu przy konstrukcji
przystani promowej, z uwzglednieniem foza pomostu ruchomego,

c) potrzeby wykonania szykan, na powierzchni umocnienia dna, zmniejszajgcych predkos¢ wody, wywotang od-
dziatywaniem $rub napedu gtéwnego i steréw strumieniowych proméw morskich albo statkéw Ro-Ro.

4. W uzasadnionych przez projektanta przypadkach projekt budowlany, o ktérym mowa w ust. 1, poprzedza sie wyko-
naniem badan modelowych.

§ 260. W projekcie budowlanym przystani promowej zawiera sie rozwigzanie konstrukcyjne toza pomostu ruchomego,
chronigce gruszke dziobowg promu morskiego przed uszkodzeniem.

§ 261. Dobdr urzadzenia odbojowego z katalogow wytworcéw albo projekt indywidualnych odbojnic realizuje sie z wy-
mogiem zapewnienia wiasciwego bezpieczenstwa pasazeréw promoéw, z uwzglednieniem tzw. komfortu dobicia proméw.

DZIAL X
Przepisy przejsciowe i koncowe
§ 262. Przepiséw rozporzadzenia nie stosuje sie do morskich budowli hydrotechnicznych i ich usytuowania, dla kt6-

rych przed dniem wejscia w zycie rozporzgdzenia zostata wydana decyzja o pozwoleniu na budowe lub decyzja o pozwo-
leniu na wykonanie robot budowlanych albo zostat ztozony wniosek o wydanie takiej decyzji.

§ 263. Rozporzgdzenie wchodzi w zycie po uptywie jednego miesigca od dnia ogtoszenia 1.

! Rozporzgdzenie zostato ogtoszone w dniu 6 sierpnia 1998 r.
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