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ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU
z dnia 1 czerwca 2006 r.

w sprawie warunkow technicznych dozoru technicznego w zakresie projektowania, wytwarzania, eks-
ploatacji, naprawy i modernizacji urzadzen transportu linowego '

(Dz. U. z 2023 r. poz. 1850)

Prawo UE

Rozdziat 1 Przepisy ogélne (§ 1i2)

Rozdziat 2 Analiza bezpieczenstwa i dokumentacja (§ 2a—6b)

Rozdziat 3 Warunki dopuszczenia UTL do eksploatacji (§ 7 i 8)
Rozdziat 4 Warunki eksploatacji oraz przeglady i kontrole UTL (§ 9-16)
Rozdziat 5 Modyfikacje, naprawy i modernizacje UTL (§ 17)

Rozdziat 6 Badania techniczne UTL (§ 18-26)

Rozdziat 7 Dodatkowe wymagania dla towarowych kolei linowych, wyciggow dla narciarzy wodnych, wyciggow
pojazdow dla zjezdzalni grawitacyjnych i przenosnikéw (§ 27)

Rozdziat 8 Przepis koncowy (§ 28)

Zat. Formy dozoru technicznego oraz terminy badan okresowych

Na podstawie art. 54 ust. 2 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1622)
zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogolne

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla warunki techniczne dozoru technicznego w zakresie projektowania, materiatow i ele-
mentéw stosowanych do wytwarzania, wytwarzania, eksploatacji oraz naprawy i modernizacji nastepujgcych rodzajow
urzadzen transportu linowego:

1) osobowych kolei linowych:

a) kolei linowych wahadtowych,

b) kolei linowych okreznych, w tym:
— kolei linowych o ruchu ciggtym,
— kolei linowych o ruchu pulsacyjnym,
— kolei linowych gondolowych,
— kolei linowych gondolowych otwartych,
— kolei linowych krzesetkowych,

c) kolei jednolinowych,

d) kolei jednolinowych ze zdwojong ling,

e) kolei dwulinowych,

f) kolei linowo-terenowych,
2) towarowych kolei linowych,
3) wyciagéw do przemieszczania oséb w celach turystyczno-sportowych, w tym:

a) wyciggow narciarskich dla narciarzy przemieszczanych po $niegu lub gruncie statym,

b) wyciagéw narciarskich dla narciarzy przemieszczanych po wodzie,

c) wyciggow pojazdow dla zjezdzalni grawitacyjnych wraz z infrastrukturg toru zjazdowego,
4) przenosnikéw o ruchu ciggtym do przemieszczania osob ze sprzetem narciarskim lub turystycznym

— zwanych dalej ,UTL".

2. W zakresie projektowania, materiatow i elementéw stosowanych do wytwarzania oraz wytwarzania nowych UTL i
ich modyfikacji wymagajacych nowej decyzji zezwalajgcej na eksploatacje oraz podsystemow i elementow bezpieczenstwa

" Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu 8 lutego 2006 r. pod numerem 2006/0084/PL, zgodnie z § 4
rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i
aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597), ktére wdraza dyrektywe nr 98/34/WE z dnia 22 czerwca
1998 r. ustanawiajgca procedure udzielania informacji w zakresie norm i przepiséw technicznych (Dz. Urz. WE L 204 z 21.07.1998 r., z
pbézn. zm.).
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UTL, z wyjatkiem urzadzen, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, pkt 3 lit. b i c oraz pkt 4, stosuje sie przepisy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/424 z dnia 9 marca 2016 r. w sprawie urzgdzen kolei linowych i uchylenia
dyrektywy 2000/9/WE (Dz. Urz. UE L 81 z 31.03.2016, str. 1, z p6zn. zm.) 2, zwanego dalej ,rozporzgdzeniem (UE)
2016/424”.

3. W zakresie eksploatacji UTL rozporzgdzenie okresla:

1) zakres niezbednej dokumentac;ji;

2) warunki dotyczace obstugi, naprawy, modernizacji i konserwacji;

3) rodzaje, zakres i terminy badan technicznych.

§ 2. Uzyte w rozporzgdzeniu okreslenia oznaczaja:

1) kierownik kolei — osobe odpowiedzialng za sprawng i bezpieczng eksploatacje kolei;

2) kolej dwulinowa — osobowg kolej linowa, napowietrzng, w ktorej pojazdy sg podtrzymywane i przemieszczane od-
dzielnymi linami lub grupami lin;

3) kolej jednolinowa — osobowg kolej linowa, napowietrzng, w ktérej pojazdy sg podtrzymywane i przemieszczane przy
uzyciu jednej lub wigkszej liczby lin;

4) kolej linowa gondolowa — kolej linowg okrezng, napowietrzna, w ktérej pojazdami sg gondole;

5) kolej linowa gondolowa otwarta — kolej linowg okrezng, napowietrzng, w ktérej pojazdami sg otwarte gondole;

6) kolej linowa krzesetkowa — kolej linowg okrezng, napowietrzng, w ktorej pojazdami sg krzesetka;

)

7) kolej linowa okrezna — osobowa kolej linowa, napowietrzng, w ktdérej pojazdy potgczone sg z ling za pomoca wprze-
giet statych lub roztgcznych, poruszajg sie w tym samym kierunku wzdtuz ich tokéw;

8) kolej linowa o ruchu ciggtym — kolej linowa okrezng, napowietrzng, w ktdrej lina napedowa lub lina nosno-napedowa
porusza sie ze statg predkoscia;

9) kolej linowa o ruchu pulsacyjnym — kolej linowg okrezng, napowietrzng, w ktoérej lina napedowa lub lina nosno-
napedowa porusza sie w sposob przerywany albo z predkoscia, ktéra zmienia sie okresowo w funkcji potozenia
pojazdow;

10) towarowa kolej linowa — UTL przeznaczone do transportu towaréw w pojazdach podtrzymywanych i przemieszcza-
nych za pomocg jednej lub wiekszej liczby lin;

11) kolej linowa wahadtowa — osobowa kolej linowg, napowietrzng, w ktérej pojazdy poruszajg sie miedzy stacjami
ruchem posuwisto-zwrotnym (wahadtowym);

12) kolej linowo-terenowa — UTL, kitdrego pojazdy przemieszczane sg za pomocg jednej liny lub wigkszej liczby lin
wzdtuz toru, ktéry moze by¢ utozony bezposrednio na ziemi lub na trwatych konstrukcjach;

13) mechanik konserwator — wyznaczong przez kierownika kolei osobe, prowadzacg ruch kolei i odpowiedzialng za
stan techniczny urzadzenia i jego prawidtowe dziatanie;

14) naped awaryjny — naped przeznaczony wytgcznie do sprowadzania pojazdéw do stacji w celu ewakuacji oséb
z trasy UTL, w przypadku gdy inne napedy sg nieczynne;

15) naped ewakuacyjny — uktad napedowy urzgdzenia ewakuacyjnego inny niz pozostate napedy;

16) naped gtéwny — naped przeznaczony do zapewnienia normalnego ruchu UTL;

17) naped pomocniczy — naped zasilany z innego zrédfa energii niz naped gtéwny, ktéry pozwala na ruch UTL o zmniej-
szonej przepustowosci i zapewniajgcy ten sam poziom bezpieczenstwa co naped gtéwny;

18) obstuga — czynnosci majgce na celu utrzymanie bezpieczenstwa ruchu urzadzenia i jego elementéw;
19) petla linowa — ling zamknietg w petle przez zaplot;
20) podchwyt linowy — urzadzenie przeznaczone do uchwycenia wykolejonej liny;

21) pojazd — cze$¢ UTL, w szczegdlnosci krzesetka, gondole oraz wagony, przeznaczone do przemieszczania oséb
lub towaréw;

22) przenos$nik — UTL przeznaczone do przemieszczania oséb ze sprzetem narciarskim lub turystycznym w gére za
pomocg ruchomej tasmy lub gagsienicy;

23) przepustowosc¢ — liczbe oséb przewozonych w czasie jednej godziny w jednym kierunku;

24) skrajnia narciarza — przestrzen nad trasg, wewnatrz ktérej nie moga znajdowac sie obiekty budowlane, urzadzenia
i przedmioty, z wyjgtkiem urzgdzen przeznaczonych do holowania narciarza;

25) skrajnia UTL — przestrzen nad trasg UTL, wewnatrz ktérej moga znajdowac¢ sie wytgcznie urzadzenia zwigzane
z ruchem UTL, w szczegolnosci pojazdy oraz liny;

26) stacja UTL — zesp¢t obiektow budowlanych i urzgdzen zwigzanych z eksploatacjg UTL, w ktdrych znajduje sie
wyposazenie techniczne, strefy wsiadania i wysiadania lub perony oraz strefy zwigzane z magazynowaniem pojaz-
déw lub urzgdzen holujgcych; ze wzgledu na potozenie rozroznia sie stacje poczatkowe, koncowe i posrednie, a ze
wzgledu na rodzaj urzadzen — stacje napedowe, przewojowe, napedowo-napinajgce, przewojowo-napinajgce, na-
pinajace, kotwigce oraz kotwigco-napinajgce;

2 Do dnia rozpoczecia stosowania rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/424 z dnia 9 marca 2016 r. w sprawie
urzadzen kolei linowych i uchylenia dyrektywy 2000/9/WE stosowato sie przepisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 grud-
nia 2003 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla kolei linowych przeznaczonych do przewozu oséb (Dz. U. z 2004 r. poz. 130).



MT 01.06.2006 r. podstawa: art. 54 ust. 2 ustawy z 21.12.2000 r. o dozorze technicznym str. 3

27) trasa UTL — pas gruntu, po ktérym lub nad ktérym poruszajg sie pojazdy lub urzgdzenia holujgce, oraz zespot
obiektéw budowlanych i urzadzen zwigzanych z eksploatacjg UTL;

28) tok — tor jazdy w gore lub tor jazdy w dot dla UTL, po ktérym poruszajg sie pojazdy lub urzgdzenia holujace;

29) uktad napinajacy — ukiad linowy oraz urzadzenie hydrauliczne lub pneumatyczne lub inne przeznaczone do utrzy-
mania w okreslonym naprezeniu liny nosnej, napedowej lub nosno-napedowej UTL;

30) urzadzenie holujgce — element wyciggu narciarskiego stuzacy do przekazywania ruchu liny napedowej holowanemu
narciarzowi, sktadajgcy sie z wprzegta, tagcznika oraz elementu majgcego bezposredni kontakt z osoba;

31) urzadzenie kontrolne potozenia pojazdéw — urzadzenie, ktére informuje o potozeniu pojazdoéw na trasie i ktére moze
by¢ stosowane do automatycznego sterowania lub kontroli ruchu UTL;

32) wprzegto — mechanizm stuzgcy do mocowania zawieszenia lub urzadzenia holujgcego do liny napedowej lub no$no-
napedowej; rozréznia sie wprzegta state i roztgczne;

33) wprzegto state — wprzegto, ktdre pozostaje w statym potozeniu na linie podczas ruchu kolei linowej;

34) wprzegto roztgczne — wprzegto, ktore jest wyprzegane z liny, kiedy znajduje sie na stacjach kolei linowej lub wyciggu
narciarskiego;

35) wyciag narciarski — UTL przeznaczone do holowania osdb, wyposazonych w sprzet narciarski bez utraty kontaktu
z trasg, za pomoca urzgdzen holujgcych;

36) wyciag narciarski $niegowy — wyciag narciarski stuzacy do holowania w gore narciarzy po $niegu lub gruncie statym
pokrytym specjalng wyktadzing;

37) wyciag narciarski wodny — wycigg narciarski stuzgcy do holowania narciarzy po powierzchni wody;

38) wyciag pojazdow dla zjezdzalni grawitacyjnych — UTL przeznaczone do holowania w gére pojazdéw z osobami lub
bez nich za pomoca liny, po specjalnym torze bez utraty kontaktu z tym torem;

39) zawieszenie — czes$¢ sktadowg pojazdu, ktora tgczy gondole, krzesetko lub gondole otwartg z wprzegtem lub z woz-
kiem pojazdu;

40) modyfikacja — zmiane lub przerdbke niebedgca modernizacjg UTL.

Rozdziat 2

Analiza bezpieczenstwa i dokumentacja

§ 2a. 1. Podmiot odpowiedzialny za wytwarzanie lub montaz lub modernizacje UTL lub jego upowazniony przedstawi-
ciel, posiadajgcy uprawnienia w zakresie wytwarzania i modernizacji UTL, wydane przez Dyrektora Transportowego Do-
zoru Technicznego, zwanego dalej ,TDT”, na podstawie art. 9 ust. 1 i 1a ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze
technicznym, opracowuje i przeprowadza analize bezpieczenstwa planowanego UTL oraz opracowuje instrukcje ewakua-
cji, o ktérej mowa w § 3 ust. 3 pkt 8 lit. d.

2. Przed montazem UTL podmiot odpowiedzialny za wytwarzanie lub montaz UTL lub jego upowazniony przedstawi-
ciel sporzgdza wykaz zagrozen i sytuacji niebezpiecznych, zalecanych srodkéw zaradczych wobec takich zagrozen, w tym
okresla sposob postepowania na wypadek awaryjnego zatrzymania UTL, warunki i organizacje ewakuacji oséb oraz prak-
tyczne sposoby sprawdzania tych warunkow i organizacji, i okresla wykaz podsystemow i elementow bezpieczenstwa,
ktére majg zosta¢ wbudowane w UTL.

3. Analize bezpieczenstwa kazdego urzgdzenia kolei linowych przeprowadza si¢ z uwzglednieniem warunkéw prowa-
dzenia dziatan ratowniczych oraz bezpieczenstwa ekip ratowniczych zgodnie z art. 8 ust. 2-5 rozporzgdzenia (UE)
2016/424.

§ 3. 1. Przed dopuszczeniem UTL do eksploatacji, eksploatujgcy zgtasza pisemnie urzadzenie do TDT, w celu uzy-
skania decyzji zezwalajgcej na jego eksploatacje.

2. W zgtoszeniu, o ktérym mowa w ust. 1, nalezy poda¢ nazwe lub imie i nazwisko wiasciciela UTL lub eksploatujg-
cego, o ile nie jest jego wiascicielem.

3. Do zgtoszenia, o ktérym mowa w ust. 1, eksploatujgcy dotgcza dwa egzemplarze dokumentacji UTL, ktéra powinna
zawierac:

1) informacje ogodlne, w tym:
a) nazwe UTL i jego systemu, lokalizacje, rok budowy, dane dotyczace producenta oraz montujgcego,
b) potozenie poszczegodlnych stacji (m n.p.m.),
c) roznice wysokosci (m),
d) dtugosé trasy,
e) liczbe podpér trasowych,
f) Srednie pochylenie trasy (%),
g) przepustowos$¢ oraz tadownos¢ jednego pojazdu,
h) maksymalng predkosc¢ jazdy (m/s), ilo$¢ pojazddw, udzwig oraz liczbe osob,
i) plan sytuacyjny (1:5000),
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j) urzadzenia zabezpieczajace,
k) rodzaj wprzegiet,
I) pozostate dane charakterystyczne dotyczgce UTL oraz szczegdlnych warunkéw jego eksploatacii;
2) opis trasy UTL, w tym:
a) profil trasy wraz z tabelg profilu,
b) rozstep tokoéw (m), a dla kolei linowo-terenowej przeswit toru (mm),
¢) maksymalne przgsto (m),
d) maksymalng wysokos¢ nad terenem (m),
e) dane dotyczgce fundamentow i konstrukcji podpor (opis),

f) dane dotyczace uzbrojenia podpor, okreslajace promienie tozysk liny nosnej, Srednice krazka, materiat wykta-
dziny, ilo$¢ krazkdéw na podporach, a dla kolei linowo-terenowej dane dotyczgce toru i torowiska,

g) maksymalny i minimalny nacisk liny na krazek,

h) budowle na trasie;

3) charakterystyke liny:

a) rodzaj, konstrukcje i wymiary nominalne,

b) wytrzymatos¢ materiatu drutow,

c) obliczeniowe obcigzenie niszczace line,

d) maksymalng site rozciggajaca line,

€) wymagany wspotczynnik pewnosci na rozcigganie,

f) obliczenia rzeczywistych wspotczynnikdéw pewnosci,

g) inne dane charakterystyczne oraz rysunki potgczen i zakonczen lin;

4) dane dotyczgce urzadzen napedowych, w tym:

a) schemat kinematyczny z opisem, ze szczegélnym uwzglednieniem uktadu hamulcowego oraz rysunek zestawie-
niowy mechanizmu,

b) wyniki obliczen podstawowych wielkosci z uwzglednieniem mocy silnikdw i momentéw na watach,

c) schematy elektryczne, schematy uktadéw hydraulicznych i pneumatycznych,

d) uproszczone rysunki budowlane z wrysowanymi urzadzeniami napedowymi i gtéwnymi wymiarami,

e) dane dotyczgce napedu gtéwnego i awaryjnego oraz, o ile jest to wymagane, ewakuacyjnego i pomocniczego;

5) dane dotyczace urzadzen elektrycznych, w tym:

a) opis techniczny,

b) schematy elektryczne wraz z opisami oznaczen,

c) schemat gtéwny,

d) schematy zasadnicze sterowania i blokad,

e) schematy obwodow miedzystacyjnych,

f) schematy zasadnicze obwoddw pomocniczych oraz sygnalizacji stanu i zadziatania,

g) zastosowane $rodki ochrony przeciwporazeniowej i odgromowe;

6) dane dotyczgce urzgdzen przewojowych i napinajgcych liny, w tym:

a) rysunek zestawieniowy urzadzen przewojowych z zaznaczeniem obcigzen,

b) rysunek zestawieniowy urzagdzen napinajgcych,

¢) schemat kinematyczny uktadu napinajgcego z zaznaczeniem obcigzen,

d) schemat hydrauliczny uktadu napinajgcego z zaznaczeniem obcigzen;

7) dane dotyczace pojazddéw, w tym:

a) rysunek zestawieniowy,

b) mase witasng, nosnos¢ (w kg i osobach),

¢) rysunek hamulca pojazdu wraz z opisem,

d) rysunek wprzegta linowego (aparatu wprzegtowego) wraz z opisem,

€) opis wyposazenia pojazdu w narzedzia i sprzet ratowniczy;

8) dokumenty uzupetniajgce, w tym:

a) regulamin techniczny dla osobowych i towarowych kolei linowych, zwany dalej ,regulaminem technicznym kolei”,
lub instrukcje eksploatacji dla wyciggu narciarskiego, wyciggu pojazdéw dla zjezdzalni grawitacyjnej lub przeno-
$nika, zwang dalej ,instrukcjg eksploataciji”,

b) program préb i badan UTL,

_ — ~— —
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c) analize bezpieczenstwa wraz z raportem bezpieczenstwa i wykazem urzadzen bezpieczenstwa UTL, ktéra po-
winna zawiera¢ zestawienie sytuacji niebezpiecznych mogacych stanowi¢ zagrozenie dla oséb, rodzaje zagro-
zenh i ocene stopnia ich ryzyka, opis srodkéw zastosowanych w projekcie, zapobiegajgcych niebezpiecznym
sytuacjom, tgcznie z ich uzasadnieniem,

d) instrukcje ewakuacji,

e) deklaracje zgodnosci WE dla podsystemow i urzadzen bezpieczenstwa, z wyjgtkiem UTL wprowadzonych do
obrotu przed dniem 1 maja 2004 r.

4. Dla towarowych kolei linowych, wyciagéw narciarskich wodnych, wyciggéw pojazdéw dla zjezdzalni grawitacyjnych
wraz z infrastrukturg toru zjazdowego oraz przenosnikow dokumentacja, o ktérej mowa w ust. 3, powinna uwzglednia¢
specyfike eksploatacji tych urzadzen.

5. (uchylony).

§ 4. 1. Dla UTL montowanych w miejscu eksploatacji przekazuje sie dodatkowo dokumentacje uzupetniajgca, ktéra
powinna zawierac:

1) dla wszystkich UTL — opis techniczny urzgdzenia wraz z planem terenu w odpowiedniej skali;
2) dla kolei linowo-terenowych:

a) profil wzdtuzny w skali 1:500 lub 1:1000, z zaznaczeniem odlegtosci i wysokosci obiektéw budowlanych znajdu-
jacych sie na trasie UTL, w szczegdlnosci mostow, muréw zabezpieczajgcych, punktow zatrzymania; profil
wzdtuzny powinien zawiera¢ rowniez, w postaci prostych linii z oznaczeniami, punkty przecie¢ z innymi UTL,
trasy innych UTL, drogi, $ciezki, cieki wodne, linie elektroenergetyczne, ropociggi, gazociggi oraz wodociagi,

b) przekroje poprzeczne w skali 1:50 dla stref, w ktérych spotykajg sie pojazdy, i dla stref, w ktérych skrajnia UTL
jest ograniczona z boku w stacjach, w szczegdélnosci przez obiekty budowlane lub skaty;

3) dla osobowych i towarowych kolei linowych:

a) profil wzdtuzny w skali 1:500 lub 1:1000, z zaznaczeniem terenu, jak rowniez odlegtosci i wysokosci obiektow
budowlanych znajdujacych sie na trasie UTL oraz punktéw zatrzymania; profil wzdtuzny powinien zawiera¢ réw-
niez, w postaci prostych linii z oznaczeniami, punkty przecig¢ z innymi UTL, trasy UTL, drogi, Sciezki, cieki
wodne, linie elektroenergetyczne, ropociagi, gazociagi oraz wodociggi, tereny zalesione i budynki, ponad ktérymi
biegnie kolej. Profil wzdtuzny powinien dodatkowo okreslac:

— odstep pomigdzy dolng krawedzig pojazdu a obiektami, o ktérych mowa w niniejszym punkcie,

— krzywe fancuchowe dla nieobcigzonych lin no$nych, lin napedowych lub nosno-napedowych oraz tory doinych
krawedzi pojazddw przy maksymalnych zwisach lin, kiére moga wystapi¢ w przesle,

— w przypadku kolei dwulinowych, najnizsze potozenie liny napedowej oraz, jezeli istnieje, liny hamujgcej w prze-
Sle,

b) przekroje poprzeczne w skali 1:50 lub 1:100, dla stref, w ktérych spotykajg sie pojazdy, oraz dla kolei dwulino-
wych, dla odlegtosci pomiedzy pojazdem a ling napedowa i ling odcigzna, nalezgcg do przeciwnego kierunku w
najbardziej niekorzystnych warunkach, jak réwniez przekroje poprzeczne dla stref, w ktorych odlegtos¢ skrajni
UTL lub lin jest ograniczona z boku w stacjach, w szczegolnosci przez obiekty budowlane znajdujace sie na
trasie UTL lub skaty;

4) dla wyciggow narciarskich sniegowych:

a) profil wzdtuzny w skali 1:1000, z zaznaczeniem terenu, jak réwniez odlegtosci i wysokosci obiektéw budowlanych
znajdujacych sie na trasie UTL i punktéw zatrzymania; profil wzdluzny powinien zawiera¢ réwniez, jako linie
proste z oznaczeniami, punkty przecigcia z innymi UTL, liniami kolejowymi, drogami, $ciezkami, ciekami wod-
nymi, liniami elektroenergetycznymi, ropociggami, gazociggami oraz wodociggami,

b) przekroje poprzeczne w skali 1:50 lub 1:100 dla stacji, innych obiektdw budowlanych znajdujgcych sie na trasie
oraz na poprzecznych nachyleniach, na nasypach, na mostach i w kazdym potozeniu, w ktérym odstep z boku
jest ograniczony, w szczegdélnosci przez budynki lub skaty;

5) schematy zasilania UTL ze wskazaniem w szczegdélnosci: osprzetu, wielkosci, rodzaju stosowanych zabezpieczen,
rodzaju i typu przewodow zasilajgcych;

6) poswiadczenie prawidlowosci montazu i préb przeprowadzonych po montazu, wystawione przez montujgcego;

7) protokoty pomiaréw rezystancji izolacji obwodoéw elektrycznych, skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej oraz
instalacji odgromowej;

8) protokoty badan, ekspertyzy techniczne, atesty materiatowe, po$wiadczenia zaktadowe;

9) oswiadczenie, o ktérym mowa w art. 57 ust. 1 pkt 2 lit. a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U.
z 2023 r. poz. 682, z pdzn. zm.).
2. W przypadku zmiany miejsca zainstalowania wymagajgcego demontazu i ponownego montazu UTL dokumentacja
powinna by¢ uaktualniona, z uwzglednieniem warunkéw miejscowych oraz wymagan przepiséw w zakresie budowy i in-
stalowania UTL.

§ 5. Regulamin techniczny kolei oraz instrukcja eksploatacji, o ktérych mowa w § 3 ust. 3 pkt 8 lit. a, powinny zawierac:

1) wskazania dotyczgce bezpiecznej eksploatacji UTL, uwzgledniajace warunki atmosferyczne, takie jak wiatr, mroz,
oblodzenie, deszcz, oraz przeznaczenie i warunki pracy, w tym dajgce sie przewidzie¢ niekorzystne lub niewtasciwe
zachowanie sie pasazerow, pracownikéw obstugi i 0sob trzecich;
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2) informacje dotyczgce wymaganych kwalifikacji oséb zajmujgcych sie obstugg i konserwacjg UTL;
3) opis budowy, dziatania i regulacji mechanizmoéw, zespotéw i elementéw wyposazenia mechanicznego, elektrycz-
nego, hydraulicznego lub pneumatycznego;

4) opis budowy, dziatania i regulacji elementow bezpieczenstwa;

5) opis dziatania urzadzen sterowniczych i sygnalizacyjnych;

6) informacje dotyczace wskazan przyrzgdéw pomiarowo-kontrolnych wraz z rysunkami przedstawiajgcymi rozmiesz-
czenie tych przyrzadow;

7) wskazanie sposobu i zasad sterowania ruchami mechanizméw;

8) wykaz niezbednych czynnosci do wykonania, przed, podczas i po zakonczeniu pracy UTL;

9) zasady wykonywania czynnosci konserwacyjnych, technologii montazu i demontazu, z okresleniem wielkosci mo-
mentéw dokrecania potgczen srubowych oraz sprawdzenia prawidtowosci wykonanych dziatan wraz z okresleniem
zakresow i termindéw przeprowadzanych przegladow;

10) wykaz czynnosci niezbednych do wykonania przez osoby konserwujgce UTL;

11) wykaz typowych usterek lub nieprawidtowosci, ktére mogg wystepowac podczas eksploatacji UTL, z okresleniem
przyczyn ich powstawania oraz sposobu ich usuniecia;

12) w przypadku kolei linowo-terenowych warunki dotyczgce eksploatacji torowiska i toru jezdnego;
13) rejestr wydarzen i wypadkéw;

14) formularze przegladdw;

15) dane dotyczace personelu, takie jak obsada stanowisk, zadania, ochrona pracownikéw;

16) regulamin dla pasazeréw.

§ 6. 1. Instrukcja ewakuaciji, o ktérej mowa w § 3 ust. 3 pkt 8 lit. d, z wylgczeniem urzadzen, o ktérych mowa w § 1 ust.
1 pkt 2—4, powinna zawiera¢ informacje, zalecenia oraz instrukcje szczegétowe na wypadek przediuzajgcego sie zatrzy-
mania UTL.

2. Instrukcja ewakuacji zawiera w szczegdlnosci:
1) ogdlny opis kolei, w tym:
a) nazwe i dane kontaktowe producenta UTL,
b) adres stacji UTL, w tym koordynaty geograficzne stacji UTL (szerokosc¢ i diugosé geograficzng) w stopniach
dziesietnych,
¢) informacje o warunkach dojazdu dla ekip ratowniczych do stacji UTL,
d) rok budowy i przekazania do uzytkowania UTL,
e) dane kontaktowe do wiasciciela UTL, eksploatujacego UTL oraz kierownika kolei;
2) dane techniczne UTL, w tym:
a) rodzaj ruchu,
b) potozenie stacji napedowej,
c) potozenie stacji przewojowe;j,
d) dlugosé trasy po stoku,
€) roznice poziomow pomiedzy stacjami UTL,
f) Srednie nachylenie trasy UTL,
g) maksymalng predkos¢ jazdy pojazdéw,
h) maksymalng liczbe oséb mogacych sie znajdowac na pojedynczym toku,
i) zdolno$¢ przewozowg w okreslonych warunkach eksploatacyjnych,
j) liczbe pojazdow,
k) liczbe pojazdéw na pojedynczym toku,
1) liczbe podpdr,
m) $rednice liny,
n) odlegto$¢ miedzy pojazdami,
0) wysokos¢ poszczegolnych stacji (w m n.p.m.),
p) maksymalng odlegto$¢ miedzy podporami,
q) minimalng odlegto$¢ miedzy podporami,
r) czas jazdy pomiedzy stacjami UTL;
3) informacje o przewidywanych zagrozeniach pozarowych i innych miejscowych zagrozeniach, w tym identyfikacje
zagrozen rozpatrywanych w analizie bezpieczenstwa UTL, ktére mogg wystgpi¢ w trakcie eksploataciji;

4) warunki ochrony przeciwpozarowej UTL oraz $rodki zapewniajgce, aby skutki pozaru UTL nie stanowity zagrozenia
dla bezpieczenstwa osob;
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5) opis sprzetu przewidywanego do ewakuacji oséb, okreslonego w szczegdlnosci na podstawie ustalen analizy bez-
pieczenstwa, bedacego w dyspozycji wiasciciela UTL, eksploatujgcego UTL lub kierownika kolei, w tym wskazanie:

a) liczby zestawow sprzetu przewidywanego do ewakuacji i ich zawartosci, uwzgledniajgcej maksymalng liczbe
0so6b przewidzianych do ewakuacji, zatozone czasy ewakuaciji oraz liczbe oséb wyznaczonych do wykonywania
dziatan w zakresie ewakuacji,

b) miejsc sktadowania i przechowywania sprzetu przewidywanego do ewakuaciji,
c) sposobéw poddawania sprzetu przewidywanego do ewakuacji przeglagdom technicznym i czynnosciom konser-
wacyjnym,
d) nazw oraz adreséw innych UTL, zabezpieczanych przez sprzet przewidywany do ewakuacji,
e) sposobdéw dostarczenia sprzetu przewidywanego do ewakuacji ze wskazaniem czasow na ich dostarczenie;
6) opis metod ewakuacji oséb z wykorzystaniem sprzetu do ewakuacji oséb;

7) opis sprzetu transportowego przekazywanego do dyspozycji ekip ratowniczych na czas prowadzenia ewakuaciji
oséb, okreslonego w szczegolnosci na podstawie ustalen analizy bezpieczehstwa, bedgcego w dyspozycji wiasci-
ciela UTL, eksploatujgcego UTL lub kierownika kolei, w tym wskazanie:

a) miejsc oczekiwania sprzetu transportowego do czasu przybycia ekip ratowniczych,
b) wykazu nazw oraz adreséw innych UTL, zabezpieczanych przez sprzet transportowy,

c) sposobow dojazdu sprzetu transportowego, w tym przewidywanych i maksymalnych czaséw dojazdu, do miejsca
przybycia ekip ratowniczych;

8) opis systemu ostrzegania w formie komunikatow gtosowych lub sygnatéw ostrzegawczych podawanych do wiado-
mosci pasazerom, pracownikom obstugi oraz osobom trzecim, w tym zawierajgcy:

a) teksty komunikatow gtosowych i rodzaje sygnatéw ostrzegawczych, w zaleznosci od przewidywanych zagrozen,

b) wskazanie obszaréw objetych zasiegiem nadawanych komunikatéw gtosowych i sygnatéow ostrzegawczych, w
zaleznosci od przewidywanych zagrozen,

¢) wykaz oséb upowaznionych do nadawania komunikatow gtosowych i sygnatow ostrzegawczych;
9) przyblizony i maksymalny czas ewakuacji osob, z uwzglednieniem w szczegdlnosci:
a) dopuszczalnego czasu podejmowania przez obstuge prob uruchomienia UTL,

b) czasu alarmowania podmiotéw ratowniczych przewidzianych do prowadzenia ewakuacji w razie awaryjnego za-
trzymania UTL,

¢) czasu dojazdu oraz dotarcia ekip ratowniczych,
d) czasu ewakuacji do miejsc zbioérki do ewakuacji oraz miejsc bezpiecznych;
10) podziat UTL na odcinki ewakuacyjne ze wskazaniem:
a) metod ewakuacji, w tym wskazanie odcinkow UTL przewidywanych do ewakuacji z wykorzystaniem:
— drabin przystawnych,
— technik linowych,
— innych metod,
b) dojs¢ i dojazdow oséb ewakuowanych do miejsc zbiérki do ewakuaciji oraz miejsc bezpiecznych,
c¢) planowanej kolejnosci prowadzenia ewakuacji;
11) warunki i organizacje ewakuacji osob oraz praktyczne sposoby ich sprawdzania, w tym wskazanie:
a) miejsc zbiorki do ewakuacji oraz miejsc bezpiecznych,
b) zadan i obowigzkéw w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa UTL dla wtasciciela, kierownika kolei, obstuguja-
cych, konserwujgcych i eksploatujgcych UTL,
c) zadan i obowigzkoéw kierownika kolei oraz obstugi, na wypadek awaryjnego zatrzymania UTL,
d) nazw i danych kontaktowych do podmiotéw przewidzianych do prowadzenia ewakuacji w razie awaryjnego za-
trzymania UTL;
12) warunki fgcznosci pomiedzy podmiotami przewidywanymi do prowadzenia ewakuacji oséb na wypadek awaryjnego
zatrzymania UTL;
13) sposoby zapoznania uzytkownikéw UTL, w tym zatrudnionych pracownikow, z przepisami dotyczgcymi bezpieczen-
stwa eksploatacji UTL oraz trescig instrukcji ewakuacji;
14) czes¢ rysunkowsg, sporzgdzong w skali dostosowanej do rodzaju i wielkosci UTL i zapewniajgcej jej czytelnosc,
zawierajgcg w szczegolnosci:
a) mape topograficzng otoczenia UTL przedstawiajgcg co najmniej:
— przeszkody majgce wplyw na prowadzenie dziatan ratowniczych, w tym inne UTL,
— napowietrzne linie elektroenergetyczne,
— miejsce lgdowania $migtowca wraz z podaniem koordynatéw geograficznych (szerokos¢ i dtugos¢ geogra-
ficzng) w stopniach dziesietnych,
— dojazdy dla ekip ratowniczych,

b) plan UTL zawierajgcy co najmniej:
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— rozmieszczenie i oznakowanie podpor,

— drogi dojscia i dojazdu zespotdw ratowniczych,

— wskazanie miejsc zbidrki do ewakuacji oséb oraz miejsc bezpiecznych,
— wskazanie miejsca kierowania ewakuacjg osob,

— wskazanie drég ewakuacji osob,

— wskazanie miejsc usytuowania i przebiegu linii zasilajgcych UTL w energie elektryczng, w tym Zrédet zasilania
awaryjnego, oraz wskazanie usytuowania wytgcznikéw pradu elektrycznego,

— wskazanie miejsca usytuowania urzgdzen oraz ich elementow istotnych dla ekip ratowniczych.
3. Instrukcja ewakuacji jest przekazywana do:
1) wiasciwego dla miejsca lokalizacji UTL komendanta powiatowego (miejskiego) Panstwowej Strazy Pozarnej;

2) wskazanego w tej instrukcji podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa gérskiego, jezeli jego udziat w
prowadzeniu ewakuacji 0séb z UTL, na wypadek awaryjnego zatrzymania UTL, wynika z postanowienn umowy za-
wartej pomiedzy tym podmiotem i eksploatujgcym UTL;

3) wiasciwego dla miejsca lokalizacji UTL Oddziatu Terenowego Transportowego Dozoru Technicznego.

4. Instrukcja ewakuacji moze by¢ przekazana w formie elektronicznej.

5. Sposob przechowywania instrukcji ewakuacji zapewnia mozliwos¢ jej natychmiastowego wykorzystania na potrzeby
prowadzenia dziatan ratowniczych.

6. Instrukcja ewakuaciji jest poddawana przez eksploatujgcego UTL okresowej aktualizacji, co najmniej raz na 3 lata,
a takze po zmianach organizacyjnych lub technicznych, ktére wptywajg na zmiane warunkéw i organizacje ewakuacji osob.

7. Do aktualizacji instrukcji ewakuacji stosuje sie odpowiednio przepisy ust. 3-5.

8. Przed dopuszczeniem UTL do eksploatacji oraz co najmniej raz na 3 lata, a takze po zmianach organizacyjnych lub
technicznych, ktére wptywajg na zmiane warunkdéw i organizacje ewakuacji oséb z UTL, eksploatujgcy UTL przeprowadza prak-
tyczne sprawdzenie organizacji oraz warunkéw ewakuacji oséb z UTL, z ktérego sporzadza sprawozdanie. Sprawdzenie prze-
prowadza sie w obecno$ci wskazanego w instrukcji ewakuacji podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa gorskiego,
o ile jego udziat w prowadzeniu ewakuacji osob z UTL, na wypadek awaryjnego zatrzymania UTL, wynika z postanowiern umowy
zawartej pomiedzy tym podmiotem i eksploatujgcym UTL oraz inspektora Transportowego Dozoru Technicznego.

9. Zakres i termin praktycznego sprawdzenia organizacji i warunkéw ewakuacji oséb eksploatujgcy UTL uzgadnia z
wiasciwym Oddziatem Terenowym Transportowego Dozoru Technicznego oraz z podmiotem uprawnionym do wykonywa-
nia ratownictwa gorskiego, o ile jego udziat w prowadzeniu ewakuacji oséb z UTL, na wypadek awaryjnego zatrzymania
UTL, wynika z postanowien umowy zawartej pomiedzy tym podmiotem i eksploatujgcym UTL.

10. Eksploatujgcy UTL powiadamia wtasciwego dla miejsca lokalizacji UTL komendanta powiatowego (miejskiego)
Panstwowej Strazy Pozarnej o terminie przeprowadzenia praktycznego sprawdzenia, o kiérym mowa w ust. 9, nie pézniej
niz na 7 dni przed jego przeprowadzeniem.

11. Eksploatujgcy UTL sktada sprawozdanie, o ktérym mowa w ust. 8, do podmiotéw, o ktérych mowa w ust. 3, oraz
dotgcza je do dokumentac;ji UTL.

§ 6a. Wiasciciel UTL lub eksploatujgcy UTL zapewnia i wdraza aktualng instrukcje ewakuacji, o ktérej mowa w § 3 ust.
3 pkt 8 lit. d, z wytaczeniem urzgdzen, o ktérych mowa w § 1 ust. 1 pkt 2—4.

§ 6b. W toku wytwarzania UTL Transportowy Doz6r Techniczny sprawdza, czy podsystemy i elementy bezpieczen-
stwa zostaty wbudowane w UTL zgodnie z wykazem podsystemoéw i elementéw bezpieczenstwa, o ktbrym mowa w § 2a
ust. 2, dokumentacjg UTL i warunkami technicznymi dozoru technicznego.

Rozdziat 3

Warunki dopuszczenia UTL do eksploatacji

§ 7. 1. Przed przekazaniem i dopuszczeniem UTL do eksploatacji montujgcy wykonuje badania majace na celu po-
twierdzenie prawidtowego montazu oraz dziatania elementéw, oddzielnie i w ramach kompletnego UTL.

2. Badania, o ktérych mowa w ust. 1, przeprowadza sie w przypadku:

1) UTL montowanych po raz pierwszy w miejscu eksploataciji;

2) zmiany lokalizacji UTL.

3. Badanie przed przekazaniem UTL do eksploatacji, o kiérym mowa w ust. 1, obejmuje:

1) sprawdzenie dokumentacji powykonawczej i zgodnosci wykonania z zatwierdzong przez TDT dokumentacjg techniczng;
2) badanie techniczne poszczegolnych elementéw po zmontowaniu;

3) badanie ruchowe.

4. Badanie techniczne poszczegdlnych elementéw po zmontowaniu, o ktérym mowa w ust. 3 pkt 2, obejmuje badania:
1) stanu lin i ich zakonczen;

2) prowadnikéw lin oraz prawidtowosci pracy urzadzen podtrzymujgcych liny i urzgdzen napinajgcych;

3) odpowiednich odstepéw miedzy pojazdami lub urzgdzeniami holujgcymi a linami, w odniesieniu do innych elementow
i ich lokalnego $rodowiska w najbardziej krytycznych warunkach ruchu;
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4) potgczenia pojazddéw i urzgdzen holujgcych z ruchomymi linami;

5) ruchu pojazdéw i urzgdzen holujgcych na trasie i w stacjach;

6) dziatania urzadzen elektrycznych;

7) dziatania urzgdzen stuzgcych do komunikacji i sygnalizacij;

8) dziatania urzadzen bezpieczenstwa i kontroli w przypadku uszkodzenia podczas ruchu;
)

9) sprawnoséci wszystkich hamulcow i odpowiedniego sprzezenia ciernego w najbardziej niekorzystnych warunkach
obcigzen; w przypadku wyciggdw narciarskich oraz przenosnikéw badanie to powinno by¢ przeprowadzane na
nieobcigzonym urzadzeniu;

10) dziatania uktadéw napedowych i rodzajow pracy, wiaczajgc dziatanie urzadzen sterujgcych i kontrolujgcych, z
uwzglednieniem wszystkich warunkéw obcigzen podczas ruchu; w przypadku wyciggéw narciarskich oraz przeno-
Snikéw badanie to powinno by¢ przeprowadzane na nieobcigzonym urzgdzeniu;

11) dziatania urzagdzen do ewakuaciji;
12) stanu szyn i ich infrastruktury.

5. Badanie ruchowe, o ktérym mowa w ust. 3 pkt 3, obejmuje kompletne UTL, po uruchomieniu wszystkich uktadéw
napedowych i trybdw pracy oraz uwzglednieniu wszystkich ruchowych warunkéw obcigzen. Badanie ruchowe nalezy prze-
prowadzi¢ po przegladzie UTL zakornczonym wynikiem pozytywnym. Przed rozpoczgciem badania ruchowego UTL po-
winno pracowac nie krocej niz:

1) 5 godzin — dla wyciggéw narciarskich;

2) 25 godzin dla napedu gtéwnego, w tym co najmniej 5 godzin przy petnym obcigzeniu w przypadku kolei linowych

wahadtowych — dla urzadzen z pojazdami zaopatrzonymi we wprzegta state;

3) 50 godzin dla napedu gtéwnego, w tym co najmniej 5 godzin przy petnym obciazeniu — dla urzgdzen z pojazdami

zaopatrzonymi we wprzegta roztgczne;

4) dla pozostatych uktadéw napedowych badanie pod obcigzeniem powinno by¢ przeprowadzone dla co najmniej jed-

nego petnego cyklu pracy.

6. W przypadku wyciggow narciarskich oraz przenosnikéw badanie ruchowe powinno by¢ przeprowadzone na nieob-
cigzonym urzadzeniu.

7. W przypadku UTL z pojazdami zaopatrzonymi we wprzegta roztgczne badanie ruchowe powinno by¢ przeprowa-
dzone ze wszystkimi pojazdami.

8. W przypadku UTL przeznaczonych wytgcznie do transportu w gore badanie pod obcigzeniem powinno by¢ prze-
prowadzone przy najwiekszym dopuszczalnym obcigzeniu.

9. Z przeprowadzonego badania UTL, o ktérym mowa w ust. 1, sporzgdza sie protokét, ktéry powinien zawiera¢ stwier-
dzenie o:

1) zgodnosci urzgdzenia z zatwierdzong dokumentacja;

2) pracy hamulcow;

3) pracy urzgdzen, ktére kontrolujg prawidtowy wjazd i wyjazd pojazddw, lub urzadzenh holujgcych na i ze stacji;
4) pracy urzadzen elektrycznych;

5) parametrach elementéw mechanicznych i elektrycznych;

6) stanie lin, potaczen i zakonczen lin;

7) wynikach badan ruchowych, zawierajgcych szczegétowe informacje dotyczace predkosci ruchu, obcigzenia, liczby
godzin pracy oraz wyszczegolnienie wszystkich usterek, jakie wystapity w trakcie badania, z podaniem ich przyczyn
i sposobu ich usunigcia;

—_ — = — — ~—

8) zachowaniu wiasciwego poziomu bezpieczenstwa eksploataciji.

10. W protokole zamieszcza sie réwniez imie i nazwisko oraz podpis osoby przeprowadzajgcej badanie przed prze-
kazaniem do eksploatacji oraz date jego przeprowadzenia.

11. Osoba:

1) wykonujgca czynnosci w zakresie zaplatania lin lub zalewania stozkow,

2) przeprowadzajgca badania w zakresie diagnostyki lin stalowych i ich zakonczen
— powinna posiadac¢ kwalifikacje sprawdzone i potwierdzone przez TDT.

§ 8. Na podstawie dokumentoéw, o ktérych mowa w § 3 ust. 3 i § 4 ust. 1, oraz protokotu z badania, o ktérym mowa w
§ 7 ust. 9, a takze wykazu os6b posiadajgcych odpowiednie kwalifikacje do wykonywania badan, konserwacji i obstugi
UTL oraz po badaniu odbiorczym, o ktérym mowa w § 18 pkt 1, TDT wydaje decyzje zezwalajgcg na eksploatacje UTL.

Rozdziat 4

Warunki eksploatacji oraz przeglady i kontrole UTL

§ 9. 1. Podczas eksploatacji UTL podlegajg konserwacji, ktérej zasady okreslajg pisemne instrukcje stanowigce czes¢
sktadowg regulaminu technicznego kolei oraz instrukcji eksploataciji, obejmujace:
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1) terminarz prac konserwacyjnych;

2) opis prac konserwacyjnych, ktéry powinien by¢ umieszczony na formularzach zawierajgcych wartosci odniesienia i
dopuszczalne tolerancje, tgcznie z harmonogramem wymiany roznych elementéw, a takze kryteria dla kontroli wi-
zualnych i badan nieniszczacych;

3) wzory formularzy stosowanych do sporzadzania opiséw prac konserwacyjnych.
2. Z przeprowadzonej konserwacji sporzadza sie raport, ktéry podpisuje konserwator.

3. Konserwacja elementéw bezpieczenstwa przewidziana w planie konserwacji i przeprowadzona przez konserwatora
podlega kontroli jego przetoZzonego, co potwierdza sie wpisem do raportu.

4. Eksploatujgcy UTL powinien posiadac niezbgdne narzedzia do obstugi, konserwacji i badan oraz tadunki prébne do
badan pojazdéw pod obcigzeniem, a takze sprzet pomiarowy.

5. Nadzér nad bezpieczng eksploatacjg osobowych oraz towarowych kolei linowych sprawuje kierownik kolei lub wy-
znaczony przez niego mechanik konserwator, zgodnie z postanowieniami regulaminu technicznego kolei.

6. Renowacje stozkdw, przesuwanie lin nosnych lub wprzegiet nalezy przeprowadzaé z uwzglednieniem instrukcji wy-
konywania tych czynnosci i wymagan odpowiednich norm.

§ 10. 1. Przeglady konserwacyjne przeprowadza sie zgodnie z planem przegladéw konserwacyjnych.

2. Po przeprowadzeniu przegladu konserwacyjnego nalezy sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania mechanizméw i ukta-
dow podlegajacych konserwac;ji.

§ 11. 1. Podczas eksploatacji UTL eksploatujacy przeprowadza nastepujgce rodzaje kontroli:
1) codzienne;

2) miesieczne;

3) roczne;

4) specjalne.

2. Kontroli, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 4, nie przeprowadza sie w odniesieniu do wyciggéw pojazdow dla zjezdzalni
grawitacyjnych, o ktérych mowa w § 1 ust. 1 pkt 3 lit. ¢, z wylgczeniem przypadku, gdy w okresie zimowym pracujg jako
wyciggi narciarskie do przemieszczania narciarzy po $niegu, natomiast poza okresem zimowym wykorzystywane sg do
transportu pojazdéw zjezdzalni grawitacyjnych.

§ 12. 1. Kontrole codzienne przeprowadza sie kazdego dnia przed oddaniem UTL do ruchu. Kontrola codzienna obej-
muje sprawdzenie:

—_ — ~— ~—

1) obwoddw bezpieczenstwa ruchu i kontroli, ktére inicjujg zatrzymanie ruchu, fgcznie z ich wartosciami granicznymi;
2) wyzwalania obwoddw kontrolnych w przypadku uziemienia, zwarcia lub roztgczenia;
3) wskazania przyrzgdow, czy znajdujg sie w zakresie wartosci dopuszczalnych;
4) hamowania elektrycznym silnikiem napgdowym przy maksymalnej predkosci roboczej;
5) funkcjonowania urzadzenia w petnym zakresie predkosci roboczych;
6) dziatania mechanicznych uktadéw hamowania w zespotach napedowych;
7) dziatania wewnetrznych uktadow komunikowania sig;
8) dostepnosci urzadzen do zatrzymywania ruchu;
9) potozenia lin na kofach, krazkach i siodtach oraz dziatania urzadzen do czyszczenia rowka kota;
10) uktadéw napinajgcych;
11) szczelnosci uktadow hydraulicznych i pneumatycznych oraz reduktoréw;
12) potozenia szyn jezdnych i kontrolnych w obszarach wjazdu i wyjazdu ze stacji;
13) dziatania uktadéw kontrolujgcych wprzegta roztgczne na wjezdzie i wyjezdzie ze stacj;
14) obszaréw wsiadania i wysiadania oraz dojs¢, przejs¢ i wyjs¢é dla oséb;
15) stanu technicznego pojazdow.

2. Wyniki kontroli codziennej opisuje sie w formularzu stanowigcym czes¢ sktadowg regulaminu technicznego kolei
lub instrukcji eksploatacji.

§ 13. 1. Podczas kontroli miesiecznej UTL poddawane jest szczegdtowej kontroli wizualnej oraz badaniom obejmuja-
cym:
1) line nosno-napedowg i napedowa oraz liny do awaryjnego sprowadzania pojazdéw do stacji — pod wzgledem liczby
peknietych drutdow oraz wielkosci zewnetrznych uszkodzen;

2) liny nosne i napinajgce w miejscach zmiany kierunku oraz w innych miejscach szczegélnie narazonych na uszko-
dzenia — pod wzgledem liczby peknietych drutdw oraz wielkosci zewnetrznych uszkodzen;

3) zakohczenia lin, zaplotéw i wprzegiet;
4) wzajemne potozenia lin i szyn w obszarach wprzegania i wyprzegania;

5) stan, potozenie i mocowanie krgzkéw, kot i zmian kierunku liny oraz urzadzenh zabezpieczajgcych liny i siodfa lin
nos$nych fgcznie z ich zakonczeniami;

6) urzadzenia kontrolujgce wjazd, przejazd i wyjazd pojazdow ze stacji;
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7) wjazd, wyjazd i przejazd pojazddéw i urzgdzen holujgcych w stacji;
8) wyktadziny hamulcow;

9) elektryczne i mechaniczne uktady hamulcowe — przez pomiar dtugosci drogi hamowania i czasu zatrzymania pu-
stych pojazdéw albo urzadzen holujgcych i przez pomiar cisnienia zwrotnego, w przypadku gdy wymagana jest
kontrolowana sita hamowania;

10) reczne wyzwalanie hamulcéw wagonowych i prawidtowe dziatanie automatycznego zatrzymania silnika;
11) dziatanie napedu;
12) dziatanie czujnikéw przekroczenia predkosci i zabezpieczen przed ruchem wstecznym i urzgdzen monitorujgcych;

13) sprawdzenie pojazdow i urzgdzen holujgcych, prawidlowo$¢ mocowania i zamykania drzwi, stan porgczy bezpie-
czenstwa zamykajgcych krzesetka lub innych oston zabezpieczajacych;

14) sprawdzenie akumulatoréw elektrycznych;
15) prawidtowo$¢ magazynowania sprzetu ewakuacyjnego;
16) urzadzenia elektryczne do kontroli wprzegiet, przyspieszenia i wyzwalania hamulca.

2. Wyniki kontroli miesiecznej opisuje sie w formularzu stanowigcym czes$é sktadowa regulaminu technicznego kolei
lub instrukcji eksploatacji.

§ 14. 1. Podczas kontroli rocznej UTL poddawane jest szczegotowej kontroli wizualnej i badaniom obejmujacym:

1) kontrole wizualng konstrukcji betonowych i stalowych oraz wszystkich innych konstrukcji, wigczajac drabiny, urza-
dzenia zapobiegajace przed upadkiem, pomosty do przeprowadzania przegladéw i mostki;

2) przeglad urzadzen mechanicznych, elektrycznych i pozostatych, w tym:
a) kontrole wizualng i ruchowg silnikéw i elementéw przekiadni,

b) kontrole wizualng i ruchowg hamulcow, wylgczajgc hamulce pojazdowe, w réznych warunkach obcigzen i bada-
nie przebiegu wyzwalania i dziatania, tgcznie z rejestracjg otrzymanych wynikéw; w przypadku wyciggéw nar-
ciarskich oraz przenosnikow badanie to powinno by¢ przeprowadzone na nieobcigzonym urzgdzeniu,

c) kontrole wizualng krazkow, baterii krgzkdw i két z podniesiona ling nosno-napedows, siodet lin nosnych i ko,
d) kontrole wizualng urzgdzen mechanicznych w stacjach, w tym urzgdzen napinajacych,

€) kontrole wizualng i ruchowg urzadzen do ewakuacji i do sprowadzania pojazdéw do stacji, tgcznie z éwiczeniami
ewakuacyjnymi;

3) przeglad lin, w tym badania wizualne:
a) lub magnetyczne zgodnie z postanowieniami norm,
b) stanu zakonczen lin,
¢) lin sygnalizacyjnych, ich podparcia i mocowania;
4) przeglad urzadzen elektrycznych, w tym:
a) kontrole wizualng przyrzaddw elektrycznych i urzadzen.
b) kontrole napigcia zasilania, zabezpieczen przecigzeniowych, izolacji, ochrony przeciwporazeniowej i odgromo-
wej,
¢) sprawdzenie stanu pojemnosci akumulatoréw;
5) przeglad urzgdzen kontrolnych i sygnalizacyjnych, w tym przeglad stanu i dziatania:
a) obwoddw kontrolnych oraz urzadzen sygnalizacyjnych i zdalnego sterowania,
b) stacji, wskaznikdw trasowych i wskaznikéw uszkodzen pojazdu,
c) sprzetu do pomiaru sity wiatru;
6) przeglad pojazddéw i urzadzen holujgcych, w tym:

a) sprawdzenie stanu pojazdéw i urzadzen holujgcych, wigczajac wprzegta, zawieszenie, wézki pojazdow i osie
zawieszen, wedtug instrukcji producenta,

b) demontaz i kontrole wizualng co najmniej 20% wprzegiet wedtug instrukcji producenta; kazde wprzegto powinno
by¢ poddane takiej kontroli nie rzadziej niz co 5 lat,

c) sprawdzenie dziatania i nastawienia urzgdzen do kontroli wprzegta i sity sprzezenia ciernego wprzegiet z ling,

d) sprawdzenie co najmniej 10% wprzegiet pod wzgledem wystepowania poslizgu po linie pod dziataniem sity row-
nej wartosci wymaganej; nie dotyczy to wyciggdéw narciarskich,

e) pomiar sity wprzegniecia wszystkich wprzegiet dziatajgcych grawitacyjnie,

f) przeglad dziatania drzwi pojazdow oraz urzgdzen zamykajgcych i ryglujacych te drzwi,

g) sprawdzenie sprawnosci urzadzen do pomiaru obcigzenia pojazdu i do liczenia oséb,

h) sprawdzenie dziatania hamulcéw pojazdéw tgcznie z pomiarem ruchowej wytrzymatosci progowej i wytrzymato-
Sci przed poslizgiem.

2. Wyniki kontroli i badan rocznych opisuje sie w formularzu stanowigcym czes$¢ sktadowg regulaminu technicznego
kolei lub instrukcji eksploataciji.
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3. W przypadku negatywnego wyniku przegladu lin, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3, nalezy dokona¢ ich wymiany
z uwzglednieniem wymagan okreslonych w specyfikacjach technicznych.

§ 15. 1. Kontrole specjalne powinny obejmowac¢ badania nieniszczgce wszystkich elementdéw bezpieczenstwa, ktére
sg poddawane procesowi zmeczenia. Rodzaj badan, ktére nalezy przeprowadzic, oraz kryteria oceny, ktore nalezy stoso-
wac w ramach kontroli specjalnej, powinny by¢ okredlone przez wytwérce UTL z uwzglednieniem wymagan wiasciwych
norm.

1a. Dla wyciggéw narciarskich dla narciarzy przemieszczanych po wodzie, o ktérych mowa w § 1 ust. 1 pkt 3 lit. b,
zakres badan specjalnych nalezy kazdorazowo uzgodni¢ z TDT.
2. Odstepy czasowe kontroli specjalnych, z wyjatkiem wprzegiet, sg nastepujace:
1) pierwszy przeglad specjalny — nie pdzniej niz po 15 latach lub po 22 500 godzinach pracy od dnia przekazania do
eksploatacji;
2) drugi przeglad specjalny — nie pozniej niz po 10 latach lub po 15 000 godzin pracy po pierwszym przegladzie spe-
cjalnym;
3) trzeci przeglad specjalny i nastepne — nie pdzniej niz po 5 latach lub po 7 500 godzin pracy po poprzednim prze-
gladzie specjalnym.
3. W przypadku wprzegiet kontrola specjalna nie jest konieczna, jezeli podczas kontroli rocznej, zgodnie z § 14 ust. 1
pkt 6 lit. b, zostato juz przeprowadzone badanie nieniszczgce zamiast kontroli wizualnej.
4. Wyniki kontroli specjalnej opisuje sie w formularzu stanowigcym cze$¢ sktadowa regulaminu technicznego kolei lub
instrukcji eksploatacji.
§ 16. Niezaleznie od kontroli przeprowadzanych zgodnie z § 12—-15, przeprowadza si¢ inne przeglady UTL w okresie
i wedtug wymagan okreslonych przez wytwoérce UTL.

Rozdziat 5

Modyfikacje, naprawy i modernizacje UTL

§ 17. 1. Modyfikacje, naprawy lub modernizacje UTL powinny by¢ przeprowadzane przez podmioty posiadajace
uprawnienia wydane przez TDT oraz na podstawie uzgodnionej przez TDT dokumentac;ji technicznej i technologiczne;.

2. Wykonywanie modyfikacji, naprawy lub modernizacji powinno by¢ potwierdzone pisemnie przez wykonawce.

3. Po zakonczeniu modyfikacji, naprawy lub modernizacji nalezy przeprowadzi¢ badanie odpowiadajace swym zakre-
sem badaniu, o ktérym mowa w § 18 pkt 3 lit. a.

4. W przypadku naprawy lin:
1) naprawa w zaplocie powinna by¢ wykonana w nastepujacy sposob:
a) dopuszcza sie maksymalnie dwa dodatkowe przeplecenia w obszarze zaplotu, jezeli wymagana jest naprawa
splotek wewngtrz zaplotu,
b) odlegtos¢ miedzy istniejgcymi i dodatkowymi lub miedzy dwoma dodatkowymi przepleceniami powinna wynosi¢
co najmniej 200 wielokrotnosci nominalnej srednicy liny,
¢) geometria zaplotu powinna by¢ zgodna z normami,

d) obszar zaplotu do naprawy obejmuje catkowitg poczgtkowg dtugos¢ zaplotu oraz dodatkowg diugos¢ okoto 400
wielokrotnosci nominalnej srednicy liny po kazdej stronie zaplotu;

2) naprawa poza zaplotem powinna byé wykonana w nastepujgcy sposoéb:

a) odlegtos¢ miedzy dwoma dodatkowymi przepleceniami poza zaplotem powinna wynosi¢ co najmniej 200 wielo-
krotnosci nominalnej $rednicy liny,

b) dlugos¢ koncéw w zastepowanej splotce powinna wynosi¢ co najmniej 100 wielokrotnosci nominalnej srednicy
liny;
3) skracanie powinno by¢ wykonane zgodnie z wymaganiami okreslonymi w pkt 2.
5. Swiadectwo zgodno$ci wykonania zaplotu, skracania lub naprawy liny powinno:
1) potwierdzi¢ zgodnos¢ z wtasciwymi normami;
2) zawiera¢ nastepujgce informacje:
a) identyfikacje rodzaju operaciji, w tym zaplatanie, naprawe lub skracanie,
b) identyfikacje UTL, w tym lokalizacje, nazwe, rodzaj, wytworce,
c) identyfikacje liny, w tym wytworce, srednice nominalng, konstrukcje, rodzaj i kierunek zwicia,
d) identyfikacje podmiotu wykonujacego zaplot liny, w tym nazwe lub imie i nazwisko oraz adres, a takze imie
i nazwisko zaplatacza,
e) odniesienie do procedur: rodzaj dokumentu, opis kompletnej operacji z podaniem réznic z udokumentowanymi
procedurami zaplatania liny,
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f) pomiary: dtugosci zaplotu, odlegtosci miedzy zaplotami, jezeli majg zastosowanie, odlegtosci miedzy przeplece-
niami starym i nowym, $rednicy liny miedzy przepleceniami, maksymalnej i minimalnej $rednicy w przeplece-
niach,

g) identyfikacje osoby upowaznionej do podpisywania w imieniu osoby lub jednostki wykonujacej zaplot i date za-
konczenia zaplotu.

6. Osoby wykonujgce czynnosci konserwaciji lin w zakresie zaplotu, skracania lub naprawy powinny posiada¢ kwalifi-
kacje sprawdzone i potwierdzone przez TDT.

Rozdziat 6

Badania techniczne UTL

§ 18. TDT przeprowadza nastepujace rodzaje badan technicznych UTL:
1) badanie odbiorcze — wykonywane po montazu, a przed przekazaniem UTL do eksploatacji;

2) badanie okresowe — wykonywane podczas eksploatacji UTL objetych dozorem petnym, w terminach okreslonych
dla danego rodzaju UTL w zatgczniku do rozporzgdzenia;

3) badanie dorazne:
a) eksploatacyjne,
b) kontrolne,
c) powypadkowe lub poawaryjne.

§ 19. 1. Zgtaszajgcy UTL do badan technicznych przedktada, w zaleznosci od rodzaju badania, dokumentacje w za-
kresie niezbednym do wykonania badania.

2. UTL zgtoszone do badania technicznego powinno by¢é zmontowane, sprawne technicznie i przygotowane do eks-
ploatacji, zgodnie z warunkami okreslonymi w rozporzgdzeniu i regulaminie technicznym kolei lub instrukcji eksploatac;i.

3. Eksploatujagcy, zgtaszajac UTL do badania technicznego, powinien zapewni¢ bezpieczne warunki pracy oraz posia-
dac¢ oprzyrzgdowanie niezbedne do przeprowadzenia badan.

4. Badania techniczne UTL powinny by¢ wykonywane w obecnosci eksploatujgcego oraz konserwujgcego i obstugu-
jacego UTL.

§ 20. 1. Celem badania odbiorczego jest stwierdzenie, czy:
1) UTL jest zgodne z przedtozong dokumentacjg;

2) montaz i przeznaczenie UTL sg zgodne z regulaminem technicznym kolei lub instrukcjg eksploatacji oraz przepi-
sami o dozorze technicznym;

3) napisy ostrzegawcze, informacje i instrukcje zostaly umieszczone wtasciwie oraz sg czytelne i zrozumiate;
4) UTL moze by¢ przekazane do bezpiecznej eksploataciji.

2. Przed przystgpieniem do badania odbiorczego dokumentacja dotyczgca UTL powinna by¢ sprawdzona i uzgod-
niona przez TDT.

3. Badanie odbiorcze obejmuje:

1) sprawdzenie prawidtowosci zainstalowania UTL oraz przeznaczenia zgodnie z dokumentacjg, o ktérej mowa
w ust. 2;

2) przeprowadzenie prob funkcjonowania UTL w zainstalowanej wersji montazowej z obcigzeniem wystarczajgcym do
stwierdzenia, ze sterowanie i ruchy robocze UTL, mechanizmy oraz urzadzenia zabezpieczajgce i ochronne dzia-
tajg prawidtowo.

4. Proby, o ktorych mowa w ust. 3 pkt 2, dla wyciggdw narciarskich oraz przenosnikdw przeprowadza sie bez obcigzenia.

§ 21. 1. Po zakonczeniu badania odbiorczego do regulaminu technicznego kolei lub instrukcji eksploatacji dotgcza sie
jeden egzemplarz dokumentacji, o ktérej mowa w § 3 ust. 3.

2. Drugi egzemplarz dokumentaciji jest przechowywany w TDT.
§ 22. 1. Celem badania okresowego jest stwierdzenie, czy:
1) zrealizowano zalecenia z poprzedniego badania;

2) nie powstaly uszkodzenia lub zmiany UTL majgce wptyw na bezpieczenstwo eksploatacji UTL lub moggce by¢
przyczyng zagrozenia jego bezpiecznej eksploatacji w przysziosci;

3) istniejg i pracujg prawidtowo urzgdzenia bezpieczenstwa i urzadzenia ochronne;

4) napisy ostrzegawcze, informacje i instrukcje zostaty umieszczone na UTL oraz sg czytelne i zrozumiate;
5) UTL wymaga przeprowadzenia dziatan naprawczych.

2. Podczas badania okresowego TDT sprawdza:

1) dokumentacje eksploatacyjng stanowigcg zbidr protokotéw z kontroli sporzgdzonych na formularzach stanowigcych
czesc¢ sktadowa regulaminu technicznego kolei lub instrukcji eksploatacii;
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2) protokoty pomiaréw elektrycznych, protokoty badania lin i ich zaplotéw, inne protokoty wymagane dla stwierdzenia
prawidtowosci dziatania UTL;

3) zadwiadczenia kwalifikacyjne badajacych, konserwujacych i obstugujacych UTL.

3. Badanie okresowe UTL obejmuje:

1) ogledziny UTL w miejscach dostepnych;

2) przeprowadzenie prob UTL zgodnie z programem préb i badan, w zainstalowanej wersji montazowej z obcigzeniem

wystarczajgcym do stwierdzenia, ze sterowanie i ruchy robocze UTL, mechanizmy, urzgdzenia bezpieczenstwa i
urzadzenia ochronne, sygnalizacji i tgcznosci oraz ewakuaciji dziatajg prawidtowo.

4. Préby, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 2, dla wyciggow narciarskich oraz przenosnikow przeprowadza sig¢ bez obcigzenia.

§ 23. 1. Celem badania doraznego eksploatacyjnego jest potwierdzenie, czy dokonana naprawa, modernizacja lub
wymiana podsystemu, urzgdzenia bezpieczenstwa lub innego elementu UTL, jego demontaz i ponowny montaz, a takze
montaz UTL na nowym miejscu pracy, nie wplywa na bezpieczenstwo jego eksploataciji.

2. Badanie dorazne eksploatacyjne przeprowadza sie na wniosek eksploatujgcego, w nastepujgcych przypadkach:
1) po wymianie lub naprawie:
a) lin,
b) pojazdow i urzadzen holujgcych oraz ich elementéw,
c¢) zespotu napedowego lub nosnego elementu zespotu napedowego.
d) uktadu hamulcowego lub jego elementu,
e) uktadu napinania liny,
f) urzadzen bezpieczenstwa, zabezpieczajgcych, sterowniczych i sygnalizacyjnych oraz urzadzen do ewakuaciji,
g) konstrukcji no$nej UTL lub jej elementéw;
2) po modernizacji uzgodnionej z TDT;
3) po zmianie miejsca pracy UTL wymagajgcej jego demontazu i ponownego montazu.
3. Podczas badania doraznego eksploatacyjnego TDT sprawdza:
1) regulamin techniczny kolei lub instrukcje eksploatacji oraz protokoty z badan i kontroli eksploatacyjnych;
2) protokoty pomiaréw elektrycznych;
3) zaswiadczenia kwalifikacyjne badajgcych, konserwujacych i obstugujgcych UTL;
4) niezbedne rysunki i obliczenia;
5) niezbedne schematy elektryczne, hydrauliczne, pneumatyczne.
4. Badanie dorazne eksploatacyjne UTL obejmuje:

1) sprawdzenie prawidtowosci zainstalowania i przeznaczenia UTL zgodnie z regulaminem technicznym kolei lub in-
strukcja eksploataciji;

2) przeprowadzenie prob funkcjonowania UTL w zainstalowanej wersji montazowej, z obcigzeniem wystarczajacym
do stwierdzenia, ze sterowanie i ruchy robocze UTL, mechanizmy oraz urzadzenia zabezpieczajgce i ochronne
dziatajg prawidtowo.

5. Proby, o ktorych mowa w ust. 4 pkt 2, dla wyciggdw narciarskich oraz przenosnikéw przeprowadza sie bez obcigzenia.

6. Badanie dorazne eksploatacyjne moze by¢ przeprowadzone na wniosek eksploatujacego w innych przypadkach
niz okreslone w ust. 2; zakres tego badania uzgadnia sie z TDT.

7. Badanie dorazne eksploatacyjne powinno potwierdzi¢, czy:

1) UTL jest zgodne z przedtozong dokumentacja;

2) instalacja i przeznaczenie UTL sg zgodne z regulaminem technicznym kolei lub instrukcjg eksploataciji;

3) napisy ostrzegawcze, informacje i instrukcje zostaty umieszczone na UTL oraz sg czytelne i zrozumiate.

§ 24. 1. Celem badania doraznego kontrolnego jest stwierdzenie, czy:

1) zrealizowano zalecenia z poprzedniego badania;

2) nie powstaty uszkodzenia lub zmiany stanu UTL majgce wptyw na bezpieczehstwo eksploatacji UTL lub mogace
by¢ przyczyng zagrozenia jego bezpiecznej eksploatacji w przysztosci;

3) istniejg i pracujg prawidtowo niezbedne urzgdzenia bezpieczenstwa i urzadzenia ochronne;

4) napisy ostrzegawcze, informacje i instrukcje zostaty umieszczone na UTL oraz sg czytelne i zrozumiate;

5) UTL wymaga przeprowadzenia dziatan naprawczych.

2. Podczas badania doraznego kontrolnego TDT sprawdza:

1) dokumentacje eksploatacyjng stanowigcg zbidr protokotéw z kontroli sporzgdzonych na formularzach stanowigcych
czes¢ sktadowa regulaminu technicznego kolei lub instrukcji eksploatacii;

2) protokoty pomiaréw elektrycznych, protokoty badania lin i ich zaplotéw, inne protokoty wymagane dla stwierdzenia
prawidiowosci dziatania UTL;

3) zaswiadczenia kwalifikacyjne badajgcych, konserwujgcych i obstugujgcych UTL.



MT 01.06.2006 r. podstawa: art. 54 ust. 2 ustawy z 21.12.2000 r. o dozorze technicznym  str. 15

3. Badanie dorazne kontrolne obejmuje:
1) ogledziny UTL w miejscach dostepnych;
2) przeprowadzenie prob funkcjonowania UTL w zainstalowanej wersji montazowej bez obcigzenia.

4. W przypadkach uzasadnionych stanem bezpieczehstwa UTL zakres badania doraznego kontrolnego moze by¢
rozszerzony przez TDT.

§ 25. 1. Celem badania doraznego powypadkowego lub poawaryjnego jest okreslenie stanu technicznego UTL oraz
przyczyn nieszczesliwego wypadku lub niebezpiecznego uszkodzenia zwigzanego z jego eksploatacja.

2. Badanie, o ktérym mowa w ust. 1, TDT przeprowadza po otrzymaniu zawiadomienia lub informacji dotyczacej nie-
bezpiecznego uszkodzenia lub nieszczesliwego wypadku zwigzanego z eksploatacjg UTL.

3. Zakres dokumentacji wymaganej do przeprowadzenia badania, o ktérym mowa w ust. 1, oraz zakres tego badania
ustala TDT.

§ 26. 1. Formy dozoru technicznego oraz terminy badan okresowych wyznacza sie zgodnie z wymaganiami okreslo-
nymi w zatgczniku do rozporzadzenia. Terminy wyznacza sig, podajgc miesiac i rok.

2. W przypadkach uzasadnionych stanem technicznym UTL majgcym wptyw na bezpieczenstwo, terminy badan,
o ktérych mowa w ust. 1, moga by¢ skrécone przez TDT.

Rozdziat 7

Dodatkowe wymagania dla towarowych kolei linowych, wyciggow dla narciarzy wodnych, wyciagéw pojazdow
dla zjezdzalni grawitacyjnych i przeno$nikow

§ 27. 1. Projektowanie i wytwarzanie towarowych kolei linowych, wyciggéw dla narciarzy wodnych, wyciagéw pojaz-
doéw dla zjezdzalni grawitacyjnych wraz z infrastrukturg toru zjazdowego, przenos$nikdw oraz wytwarzanie materiatow i ele-
mentéw stosowanych do ich wytwarzania odbywa sie na podstawie warunkéw technicznych ustalonych z TDT.

2. Eksploatacja UTL, o ktérych mowa w ust. 1, powinna odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w niniejszym rozporzadze-
niu, z uwzglednieniem wymagan dodatkowych okreslonych przez wytwdrcow tych urzgdzen lub norm i specyfikaciji technicznych.

3. Do zgtoszenia, o ktérym mowa w § 3 ust. 1, eksploatujgcy dotgcza dokumentacje uzupetniajgcg dotyczacg specyfiki
pracy tych urzadzen, ktoérej zakres nalezy uzgodni¢ z TDT.

4. Dla wyciggéw dla narciarzy wodnych dokumentacja uzupetniajgca powinna zawiera¢ wymagania dla wykonania
i eksploatacji budowli wodnych okreslone w odrebnych przepisach.

5. Podczas eksploatacji wyciggoéw dla narciarzy wodnych elementy budowli podwodnych powinny by¢ kontrolowane
przez nurkéw posiadajgcych uprawnienia do konserwacji urzgdzen technicznych wydane przez TDT.

6. Projekt trasy towarowych kolei linowych w przypadku ich skrzyzowania z napowietrznymi liniami elektroenergetycz-
nymi, drogami, liniami kolejowymi lub szlakami wodnymi powinien zawiera¢ dodatkowe ustalenia dotyczace zabezpiecze-
nia tych drég, linii i szlakéw przed ewentualnym wysypaniem sie tadunku z pojazdu.

Rozdziat 8

Przepis koncowy

§ 28. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia 3.

3 Rozporzadzenie zostato ogtoszone w dniu 26 czerwca 2006 r.
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Zalacznik do rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 1 czerwca 2006 r.

FORMY DOZORU TECHNICZNEGO ORAZ TERMINY BADAN OKRESOWYCH

Lp. Urzadzenie transportu linowego Forma dozoru Termin badania Rodzaj badania
technicznego
1 |Osobowe koleje linowe Petny 2 razy w roku: na wiosne i na| Badanie okresowe
jesieni®
2 |Towarowe koleje linowe Petny 1 raz w roku: na wiosne lub | Badanie okresowe
na jesieni
3 |Wyciagi narciarskie dla narciarzy przemieszczanych po sniegu Petny 1 raz w roku: na jesieni Badanie okresowe
4 |Wyciagi narciarskie dla narciarzy przemieszczanych po gruncie Petny 1 raz w roku: na wiosne Badanie okresowe
5 |Wyciagi narciarskie dla narciarzy przemieszczanych po wodzie Petny 1 raz w roku: na wiosne Badanie okresowe
6 |Wyciagi pojazdéw zjezdzalni grawitacyjnych wraz z infrastrukturg Petny 1 raz w roku: na wiosne**) | Badanie okresowe
toru zjazdowego
7 |Przenosniki do przemieszczania osob ze sprzgtem narciarskim Petny 1 raz w roku: na jesieni***) | Badanie okresowe
lub turystycznym

*) Jezeli kolej linowa osobowa eksploatowana jest tylko w okresie letnim lub tylko w okresie zimowym, to badanie nalezy przeprowadzaé
raz w roku przed sezonem eksploatacyjnym.
**) Jezeli wycigg jest eksploatowany w okresie zimowym, to badanie nalezy przeprowadzi¢ réwniez na jesieni.
***) Jezeli przenosnik eksploatowany jest w okresie letnim, to badanie odbywa sie réwniez na wiosne.
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Akty prawne UE wdrazane przez dany akt prawny/akty prawne go zmieniajgce (Wd) albo wymienione w tresci aktu
prawnego (Wy)

Sygnatura aktu | R* Nazwa Wd | Wy
prawnego
98/34/WE Dy | Dyrektywa 98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajgca procedure udzielania informacji | X

w zakresie norm i przepiséw technicznych
Uchylona przez dyrektywe 2015/1535/UE z dniem 06.10.2015 r.

2015/1535/UE Dy | Dyrektywa (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrze$nia 2015 r. ustanawiajaca procedure udzielania | X
informaciji w dziedzinie przepisow technicznych oraz zasad dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego (tekst jednolity)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

2016/424 (UE) R | Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/424 z dnia 9 marca 2016 r. w sprawie urzadzen kolei linowych i X
uchylenia dyrektywy 2000/9/WE (Tekst majacy znaczenie dla EOG)

4 Dy — dyrektywa, R — rozporzgdzenie, De — decyzja.
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